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Wer ist M.T.H. Electric Trains?

Wahrend M.T.H. bei den européaischen Modell-
bahnern noch weitgehend unbekannt ist, zahlt der
Name in den USA zu den etablierten Modellbahn-
herstellern. Die Anfange liegen Uber 30 Jahre zu-
rick: Aus einem winzigen Ein-Mann-Betrieb hat
sich M.T.H. im Laufe der Zeit durch zahlreiche In-
novationen zu einem fiihrenden amerikanischen
Modellbahnunternehmen entwickelt. Der Hauptsitz
mit groBem, eigenem Firmengeb&aude liegt in einem
AuRenbezirk von Washington D.C.

Im Laufe der Jahre wurden tber 15.000 Artikel in
vier BaugrofRen entwickelt und produziert: 0, 1, HO
und Tinplate Standard. M.T.H. ist Mitinhaber von
Produktionsstatten in Fernost, die ausschlie3lich fur
M.T.H. produzieren. Dadurch hat man eine bessere
Kontrolle Uber Fertigungsprozesse und Qualitatssi-
cherung als dies bei vielen anderen Herstellern der
Fall ist, deren Produkte in den gleichen Betrieben
produziert werden wie die der Mitbewerber.

Die Forschungs- und Entwicklungsabteilung von
M.T.H. hat zahlreiche Patente, wodurch die Produkte
im Markt einzigartig sind. Es wird Wert auf héchste
Qualitat in der Modellnachbildung und bei den di-
gitalen Klangeffekten und Steuerungsmaglichkeiten
gelegt. Man hat ein eigenes Digital-System, das
»Digital Command System« (DCS), entwickelt, das
in der aktuellen Version auch mit dem europaischen
System DCC bzw. bei HO Wechselstrom mit Moto-
rola kompatibel ist. Dadurch wird ein realistischer
Bahnbetrieb mit viel ModellbahnspalR méglich.

M.T.H. ist jetzt fur européische Modellbahner hoch-
interessant, da in den Spuren HO und O auch euro-
paische Loks und Wagen angeboten werden.

M.T.H. & Busch - eine starke Partnerschaft!

Meistens sind die Modellbahnen amerikanischer
Hersteller fur européische Modellbahner nicht ge-
eignet, da Kupplungen, Radsétze, Digital-Systeme
usw. nicht kompatibel sind. In Zusammenarbeit mit
Busch werden jetzt die ersten Produkte von M.T.H.
»europdisiert«, d.h. man versteht sich mit den in Eu-
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ropa Ublichen Digital-Systemen DCC bzw. Motorola
und die Zige werden mit den in Europa Ublichen
Radsatzen und Kupplungen ausgeriistet (soweit
nicht anders angegeben). Busch sorgt dafur, dass
nur Modelle in den Handel kommen, die auch den
europédischen Gesetzen entsprechen und damit in
Deutschland bzw. Europa vertrieben werden diir-
fen. Natirlich werden auch deutsche Anleitungen
mitgeliefert. Busch tbernimmt fir die Uber Busch
gelieferten Loks und Wagen den Service und halt
in Deutschland ein Lager vor, um kurzfristige Liefe-
rungen zu gewahrleisten.

Proto-Sound® 3.0...

...noch mehr SpaR fir Modellbahner!
Proto-Sound® 3.0 ist in allen Lokomotiven, die in die-
sem Katalog vorgestellt werden, standardm&Rig ein-
gebaut. Ob mit einem konventionellen Transforma-
tor oder mit einem Digital-System (DCC, Motorola,
DCS) gesteuert, bringt es mehr Vorbildtreue, mehr
Spal und mehr Abwechslung als die meisten ande-
ren Modellbahnen. Die Lokomotiven erkennen au-
tomatisch die angelegte Stromart und Steuerungs-
befehle: Einfach die Loks aufgleisen und losfahren.

Proto-Sound® enthalt digitale Sounds, die in CD-
Qualitat wiedergegeben werden. Die Sounds sind
so authentisch wie mdglich. Teilweise sind kom-
plette Klangsequenzen fur Ankunft und Abfahrt
z.B. von Passagierziigen gespeichert, die Uber das
Digital-System abgerufen werden koénnen. Brems-
gerdusche usw. kdénnen automatisch ausgeldst
werden. Bei Dampfloks kénnen neben den Fahrge-
rauschen z.B. zusatzlich das Zischen eines Zylin-
derhahns und viele andere »stimmungsvolle« Ge-
rausche in zufalliger Folge wiedergegeben werden.

Proto-Sound® sorgt auch dafiir, dass extreme Lang-
samfahrten moglich werden (mafstablich bis ca. 4,5
km/h). Selbstverstandlich sind Lastregelungen usw.,
so dass die Loks immer mit gleicher Geschwindig-
keit fahren - egal ob bergauf oder bergab. Der einge-
baute Proto-Sound-Control™ arbeitet wie der Tem-
pomat in einem PKW und sorgt fir immer konstante

Geschwindigkeit. Naturlich kann die Geschwindig-
keitsregelung jederzeit abgeschaltet werden.

Proto-Sound® steuert auch die Lampen der Loks.
Unabhéngig von der Geschwindigkeit leuchten sie
immer gleich hell. Abhangig vom Loktyp sind zu-
satzliche Lichteffekte mdglich. Viele Loks haben
sogar eine schaltbare Kabinenbeleuchtung. Bei den
Dampfloks ist der Rauchgenerator und das Aus-
puffgerausch mit der Fahrt synchronisiert (Proto-
Smoke™). Die entsprechenden Details sind bei den
einzelnen Loks in diesem Katalog aufgefihrt.

Wir winschen lhnen viel Spal3 mit den neuen
M.T.H.-Produkten,

lhre
Busch GmbH & Co. KG

NEU = Neuheit 2013

NEU = Bereits angekiindigt, Auslieferung 2013

Weitere Informationen:
www.busch-model.com / www.mthtrains.com

Farb-, Material- und Ausfiihrungsanderungen vor-
behalten (bei den in diesem Katalog abgebildeten
Artikeln handelt es sich teilweise um Prototypen -

ProtoSmoke® Dampfol

ProtoSmoke® Dampfol hat einen besonders
hohen Anteil an Bio-Ol, dadurch wird weniger
RuR erzeugt und die Rauchgeneratoren leben
langer. ProtoSmoke® Dampfdl ist fir alle Mo-
dellbahn-Rauchgeneratoren geeignet, die mit
flissigen Dampfdestillaten betrieben werden.
Lieferung im 200 ml Kunststoff-Behaltnis in Lo-
komotivform.

160 01045 0 Dampfol

teilweise auch um Produkte in anderen MaR3staben,
die von den endglltigen Lieferausfiihrungen abwei-
chen koénnen).




Hochhaxig und schnell:

Die bayerische Reihe S 3/6 d/e

Das Vorbild

Unter den Landerbahnen in Deutschland haben sich
Uberhaupt nur die suiddeutschen an die Entwicklung
von Pacific Schnellzuglokomotiven mit der Achsfol-
ge 2' C 1' gewagt. Technisch fuhrend war dabei die
Firma J.A. Maffei in Minchen. lhre Konstruktionen
fur die badische und die bayerische Staatsbahn
waren richtungweisend. Legendar geworden ist die
Vierzylinder-Verbundlokomotive S 3/6 der K.Bay.
Sts.B.

Schon 1908 galt die erste S 3/6 als die schonste
deutsche Dampflokomotive, deren Eleganz wohl
kaum zu Ubertreffen war. Oder doch? 1912 wurde
eine neue Ausfilhrung fir die langen Flachland-
strecken Bayerns vorgestellt, die mit von 1,87 m
auf 2,0 m vergroRRerten Treibradern und einem mo-

dernen Fuhrerhaus noch schnittiger wirkte. Zu die-
sem Eindruck trug auch die Verlangerung von Lok
und Tender bei, und eine blanke Krone zierte den
Schornstein. Mit Stolz wurden auch von dieser Lok
veredelte Versionen préasentiert, die Serienausfih-
rung der 18 Maschinen trug jedoch die griine ba-
yerische Dienstuniform, allerdings ausgezeichnet
durch rote Radsterne.

So blieb die »hochhaxige« S 3/6 in der frihen
Reichsbahnzeit das bayerische Paradepferd, bis
auch im Freistaat die einheitliche schwarze Grund-
farbe und der DRG-Nummernplan Einzug hielten.
In der Baureihe 18.4 waren diese Vorzeige-Loks
schlieRlich 1928 die erste Wahl fur den neuen
deutschen Luxuszug »Rheingold«, den sie in sei-

ner Friihzeit zwischen Mannheim und den Nieder-
landen fiihrten.

Nach 17 Dienstjahren wurden die Maschinen
durch (immer noch!) neu gebaute S 3/6 und Ein-
heitslokomotiven abgeldst. Die groRen S 3/6 wur-
den wieder bis in die Bundesbahnzeit auf dem
bayerischen Streckennetz eingesetzt. Die DB
betrachtete die besondere S 3/6 eher als Splitter-
gattung und unterhielt 1951 schlieRlich nur noch
die 18 451 als Prototyp fur die Lokversuchsanstalt
Gottingen und spater Minden. Damit entging sie
dem Schneidbrenner und kam 1958 zum Deut-
schen Museum nach Minchen. In ihrer alten
Heimat ist sie, als Nr. 3634 préachtig hergerichtet,
heute noch zu sehen.

Die schonste der schénen Dampfloks wird als hoch-
wertiges Serienmodell mit modernster Antriebs- und
Digitaltechnik bald wieder zur Verfligung stehen. Die
schwere Metallausfuhrung, die prazise Formgebung
und die feine Detaillierung erfiillen die heutigen An-
forderungen anspruchsvoller Modellbahner sowohl
im Wechselstrom-System als auch fiir Zweileiter-
Gleichstrom-Anlagen.

Wussten Sie schon...?

Die Lokomotive 18 451 stellte 1951 einen Langstre-
ckenrekord flir Dampflokomotiven auf: In einem 820
km langen Marathonlauf hatte sie den Fernschnell-
zug FD 290 mit neuen Doppelstockwagen von Ham-
burg nach Minchen befordert.

Dampfloks H) —
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Schnellzug-Dampflokomotive S 3/6 d/e der K.Bay.Sts.B. Epoche |

Farbgebung: Glanzblech / blau / schwarz. Ausfiihrung als Prasentationslokomotive 1912 / 1913, Nr. 3632. Das Modell
180 03215 1 Zweileiter-Gleichstrom Ausfiihrung (DC) NEU
180 03215 5 Mittelleiter-Wechselstrom Ausfuihrung (AC) = Fahrgestell aus Metall-Druckguss

= Rader und Achsen aus Metall

= Abgefederte Treibachsen

= Nachbildung des Innentriebwerks

= Lokomotivkessel, Fuhrerhaus und Umlauf aus Metall-Druckguss
= Tenderaufbau aus Metall-Druckguss

= Drehgestellrahmen der Lok aus Metall-Druckguss

= Gelander und Griffstangen aus Metall

= Nachbildung der Lokpfeife aus Metall

Schnellzug-Dampflokomotive S 3/6 d/e der K.Bay.Sts.B. Epoche | = Authentische Farbgestaltung und Beschriftung
Farbgebung: grUn / _schwar_z / rot mit Zier!?nien. Ausfuhrung der Serienlokomotiven 1912 bis 1919, Nr. 3641. « Prazisionsmotor mit Schwungmasse eingebaut im Kessel
18003216 1 Zv_velle|t_er-GIe|chstr0m Ausfuhr}mg (0S) NEU = Konventioneller Betrieb mit Gleichstrom (DC) oder Wechsel-
180 03216 5 Mittelleiter-Wechselstrom Ausfuihrung (AC)
strom (AC)
= Digital-Betrieb mit eingebautem Decoder fir DCC-Systeme
(DC) oder Marklin Digital (AC)
= Einstellung der Geschwindigkeit mit fein abgestimmten Fahr-
stufen
= Lastabhangige Regelung der Geschwindigkeit
= Viele vorbildgerechte Soundfunktionen in hoher Tonqualitat bei
Digital-Betrieb (Proto-Sound® 3.0 / DC oder
Schnellzug-Dampflokomotive BR 18.4 der Deutschen Bundesbahn Epoche i Proto-Sound® 3E+ / AC)
Farbgebung: schwarz / rot. Ausfiihrung der Lok-Versuchsanstalt Géttingen / Minden um 1950, Nr. 18451. = Rauchgenerator und Auspuffgerausch mit der Fahrt synchroni-
180 03217 1 Zweileiter-Gleichstrom Ausfuihrung (DC) NEU siert (ProtoSmoke™)

180 03217 5 Mittelleiter-Wechselstrom Ausfiihrung (AC) « Scheinwerfer mit gleich bleibender Helligkeit

= Zweilicht-Spitzensignal an Lokomotive und Tender

= Rotes Schlusslicht mit der Fahrtrichtung wechselnd

= Fuhrerhaus mit Innenbeleuchtung

= Kabellose Deichsel mit Kinematik zwischen Lokomotive und Tender
= Am Tender Norm-Kupplungsaufnahmen nach NEM 362 mit

NEU Kinematik

= Vordere Norm-Kupplungsaufnahme beiliegend

Schnellzug-Dampflokomotive BR 18.4 der Deutschen Reichsbahn Epoche I : Norm-KuppIungen UL :_3_60
Farbgebung schwarz / rot. Betriebsnummer 18 447. Ausfiihrung fiir den Luxuszug »Rheingold« 1928. * Vorbildkupplungen, Bremsschlduche und Kolbenstangen-
180 03218 1 Zweileiter-Gleichstrom Ausfihrung (DC) NEU Schutzrohre beiliegend
180 03218 5 Mittelleiter-Wechselstrom Ausfiihrung (AC) = Figuren von Lokflihrer und Heizer beiliegend
= MaR3stab 1:87
= Abmessungen: 257 x 56 x 36 mm
= Norm-Radsétze nach NEM 310 (DC) oder NEM 340 (AC)
= Befahrbarer Gleisbogen ab Mindestradius 360 mm,
mit angebauten Zuristteilen Mindestradius 700 mm
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Das Vorbild

Die Erie Railroad hatte 1914 ganz besondere An-
forderungen an die projektierte Lokomotive P-1: als
Kurzstreckenlokomotive fiir schwierige Abschnitte
sollte sie die maximal mdégliche Traktion entwickeln.
Abgeleitet von der Bauart Mallet, kombinierte die
Konstruktion von Baldwin drei Losungsansatze als
neue Bauart »Triplex«: guter Gleiskontakt durch
eine dreiteilige Gelenkbauweise, hohes Reibungs-
gewicht durch Treibachsen unter dem Tender und
hohe Triebwerksleistung durch sechs Zylinder.

Die drei gebauten Lokomotiven erflllten mehr als
ihre Anforderungen: die Zugkraft lag schon bei 250
Wagen Uber der Belastungsgrenze der damaligen
Kupplungstrager. Dennoch kamen die Maschinen
auf der Strecke nie zum Einsatz. Die hohe benétigte
Dampfmenge konnte mit dem vorhandenen Kessel
auch mit vergroRerter Heizflache nicht permanent
geliefert werden. Daher wurden die Kraftpakete
nur als Schublokomotiven verwendet und Ende der
1920er Jahre abgestellt. Die »Triplex« gilt bis heute
als die zugkraftigste je gebaute Dampflokomotive.

ACTRE FICWR )

Als HO Modell kann die Maschine mit der einzig-
artigen Mechanik zuverlassig und unbegrenzt
betrieben werden. Und das mit einer sorgféltig re-
konstruierten Gerauschkulisse, die die historische
Technik zur Gegenwart macht. Das einzige, bisher
verfugbare Serienmodell der » Triplex« wird jetzt so-
gar in einer européaischen Wechselstromausfiihrung
hergestellt — fur ein unvergleichliches Erlebnis auf
Marklin-Gleisanlagen.

Waussten Sie schon...?

Die Anfahrzugkraft der »Triplex« Lokomotiven ent-
sprach mit 750 kN dem zweieinhalbfachen Wert einer
modernen europdaischen Guterzug-E-Lok.

Dampfloks H) —

Schwere Schublokomotive »Triplex« der Erie Railroad. Serie P-1 »Matt D. Shay«.

Bauart 2-8-8-8-2. Epoche | und Il
NEU

180 03197 1 Zweileiter-Gleichstrom Ausfiihrung (DC). Schwarze Farbgestaltung. Nr. 5015

NEU

180 03194 5 Mittelleiter-Wechselstrom Ausfiihrung (AC). Darstellung der Glanzblech-
Verkleidung. Nr. 5015.

Das Modell

= Fahrgestell aus Metall-Druckguss

= Rader und Achsen aus Metall

= Abgefederte Treibachsen

= Ein Treibradsatz wahlweise mit Haftreifen

= L okomotivkessel aus Metall-Druckguss

= Tenderaufbau aus Metall-Druckguss

= Detaillierter Unterboden

= Detaillierte Drehgestellrahmen

= Griffstangen aus Metall

= Nachbildung der Lokpfeife und der Glocke
aus Metall

= Detaillierter Fhrerstand

= Authentische Farbgestaltung und Beschriftung

= Starker Prazisionsmotor mit Schwungmasse
eingebaut im Kessel

= Konventioneller Betrieb mit Gleichstrom (DC)
oder Wechselstrom (AC)

= Digital-Betrieb mit eingebautem Decoder fiir
DCC-Systeme (DC) oder Marklin Digital (AC)

= Einstellung der Geschwindigkeit mit fein
abgestimmten Fahrstufen

= L astabhangige Regelung der Geschwindigkeit

= Viele vorbildgerechte Soundfunktionen in
hoher Tonqualitat bei Digital-Betrieb (Proto-
Sound® 3.0/ DC oder Proto-Sound® 3E+/ AC)

= Rauchgenerator und Auspuffgerausch mit der
Fahrt synchronisiert (ProtoSmoke™)

= Scheinwerfer mit gleich bleibender Helligkeit

= Abblendlicht nach amerikanischer Vorschrift
schaltbar (Rule 17)

= Positionslampen beleuchtet (Marker)

= Ubergangsblech zwischen Lokomotive und Tender

= Kadee-kompatible Kupplungen (DC) oder
Norm-Kupplungsaufnahmen nach NEM 362
und Norm-Kupplungen nach NEM 360 (AC)

= Tender mit echter Kohle beschichtet

= Figuren von Lokfuhrer und Heizer beiliegend

= MaR3stab 1:87

= Abmessungen: 387 x 40 x 57 mm

= Norm-Radséatze nach NMRA RP 25 (DC)
oder NEM 340 (AC)

= Fir alle gangigen Gleissysteme geeignet

= Befahrbarer Gleisbogen ab Mindestradius
457 mm

L N
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Er ist der Grof3te:

Der »Big Boy« der Union Pacific

NEU

Schwere Giterzuglokomotive »Big Boy« der

Union Pacific. Serie 4000. Bauart 4-8-8-4. Epoche Il

180 03206 1 Zweileiter-Gleichstrom Ausfuihrung.
Nr. 4007 (DC)

180 03207 5 Mittelleiter-Wechselstrom Ausfuihrung.
Nr. 4005 (AC)

Passende Guterwagen sind in Vorbereitung

Das Vorbild

Der »Big Boy« gilt als die groBte Dampflokomotive
der Welt, obwohl es in den USA einige ebenbiirtige
Maschinen gab. Doch der »Big Boy« wurde in aller
Welt zum Symbol firr die Leistungsféhigkeit der Men-
schen und der Technik im Land der unbegrenzten
Maoglichkeiten.

Der Zweck der Entwicklung war wirtschaftlich und
mit dem Krieg in Europa auch strategisch begriin-
det: die Union Pacific forderte eine Lokomotive fir
durchgehende Langstreckentransporte auf ihrem
ausgedehnten Netz. Sie musste einerseits die Berge
von Utah ohne zweite Vorspann- oder Schublok mit
Guterzugen von 3.300 t bewaltigen, andererseits die
flacheren Strecken schnell zurlicklegen. Aus der be-
notigten Leistung resultierte eine erforderliche Grof3e
der Lok, die nur durch ein geteiltes Fahrgestell auf
kurvigen Steilstrecken einsetzbar war. Die Konstruk-
teure der American Locomotive Co. wahlten die Bau-
art Mallet, setzten aber vier gleiche Hochdruckzylin-
der ein. Das atemberaubende Ergebnis wurde 1941
prasentiert: die Lokomotive wog mit Tender 548 t und
war Uber 40 m lang. Sie leistete Gber 6000 PS und

erreichte tiber 120 km/h. 25 dieser »Big Boys« wur-
den bis 1944 gebaut und bis 1959 intensiv genutzt.
Zusammen haben sie ber 40 Millionen Kilometer
zurlickgelegt. Als Museumslokomotiven sind heute
noch 8 »Big Boys« erhalten.

Auch in BaugréfRe HO ist diese Lokomotive ein Su-
perlativ. Fast einen halben Meter lang und fast 2 kg
schwer ist das Metall-Modell und vollgepackt mit mo-
derner Technik. Die unvergleichliche Mechanik wird
begleitet von einer vorbildgerecht ausgearbeiteten
Akustik, die jeden Einsatz auf der Anlage zum Er-
lebnis macht. Daran dirfen jetzt auch die Wechsel-
strom-Fahrer teilhaben mit der optimal auf dieses Sy-
stem abgestimmten AC-Ausfilhrung des »Big Boy«.

Wussten Sie schon...?

Der »Big Boy« erhielt seinen Namen durch einen Zu-
fall. Ein Arbeiter der ALCO hatte diese Worte mit Krei-
de auf die Rauchkammertirr geschrieben, als der er-
ste dieser Riesen fertiggestellt wurde. Die Ingenieure
der Union Pacific fanden diesen Namen passend und
tbernahmen die Bezeichnung offiziell.

Das Modell

= Fahrgestell aus Metall-Druckguss

= Rader und Achsen aus Metall

= Abgefederte Treibachsen

= Zwei Treibradsatze wahlweise mit Haftreifen

= Lokomotivkessel aus Metall-Druckguss

= Tenderaufbau aus Metall-Druckguss

= Detaillierter Unterboden

= Detaillierte Drehgestellrahmen

= Griffstangen aus Metall

= Nachbildung der Lokpfeife und der Glocke
aus Metall

= Detaillierter Fuhrerstand

= Authentische Farbgestaltung und Beschriftung

= Starker Prazisionsmotor mit Schwungmasse
eingebaut im Kessel

= Konventioneller Betrieb mit Gleichstrom (DC)
oder Wechselstrom (AC)

= Digital-Betrieb mit eingebautem Decoder fur
DCC-Systeme (DC) oder Marklin Digital (AC)

= Einstellung der Geschwindigkeit mit fein
abgestimmten Fahrstufen

= Lastabhangige Regelung der Geschwindigkeit

= Viele vorbildgerechte Soundfunktionen in
hoher Tonqualitat bei Digital-Betrieb (Proto-
Sound® 3.0 / DC oder Proto-Sound® 3E+ / AC)

= Rauchgenerator und Auspuffgerausch mit der
Fahrt synchronisiert (ProtoSmoke™)

= Scheinwerfer mit gleich bleibender Helligkeit

= Abblendlicht nach amerikanischer Vorschrift
schaltbar (Rule 17)

= Positionslampen beleuchtet (Marker)

= Ubergangsblech zwischen Lokomotive und
Tender

= Kadee-kompatible Kupplungen (DC) oder
Norm-Kupplungsaufnahmen nach NEM 362
und Norm-Kupplungen nach NEM 360 (AC)

= Tender mit echter Kohle beschichtet

= Figuren von Lokfuhrer und Heizer beiliegend

= MaR3stab 1:87

= Abmessungen: 475 x 57 x 40 mm

= Norm-Radséatze nach NMRA RP 25 (DC)
oder NEM 340 (AC)

= Fir alle gangigen Gleissysteme geeignet

= Befahrbarer Gleisbogen ab Mindestradius
457 mm




Erfolgreiche Herausforderung:
Der »Challenger« der Union Pacific

NEU

Schwere Giiterzuglokomotive »Challenger« der
Union Pacific. Serie 3900. Bauart 4-6-6-4. Epoche
Ill. Graue Farbgestaltung

180 03200 1 Zweileiter-Gleichstrom Ausfuhrung.
Nr. 3978 (DC)

180 03201 5 Mittelleiter-Wechselstrom Ausfiihrung.
Nr. 3979 (AC)

Passende Glterwagen und Personenwagen sind in
Vorbereitung

Das Vorbild

Die ersten Gelenklokomotiven mit dem Beinamen
»Challenger« wurden 1936 fiur die Union Pacific
gebaut. Das Lastenheft verlangte deutlich hohere
Leistungen als bei allen vorherigen Bauarten und
war eine »Herausforderung« an die Maschinen-
technik: Noch schwerere Guterziige mussten noch
schneller Gber ebene und hiuigelige Strecken befor-
dert werden. Da die ersten 40 Loks ihre Aufgaben
mit Bravour erfiillten, hat die Union Pacific ab 1942
noch 65 weitere Maschinen beschafft. Auch andere
Bahngesellschaften bestellten insgesamt 147 Loko-
motiven in verschiedenen Ausfiihrungen. Damit war
der »Challenger« die erfolgreichste groRe Gelenklo-
komotive.

Mit einer Hochstgeschwindigkeit von 110 km/h
zeigte sich der »Challenger« auch fir den Personen-
verkehr geeignet. Fur diesen Zweck liel3 die UP ei-
nen Teil der Serie auf Olfeuerung umbauen und mit
Windleitblechen ausristen. In eleganter grauer La-
ckierung waren die Maschinen bis 1961 im Einsatz.
Von zwei uberlebenden Exemplaren ist heute noch
eines betriebsfahig.

Das neue Modell ist eine Herausforderung fir jeden
Modellbahner, die moderne Technik und die prazise
Nachbildung der HO-Lokomotive kennen zu lernen.
Hochwertige Metall-Baugruppen mit vielen ange-
setzten Einzelheiten, ein fein steuerbarer, kraftiger
Antrieb und viele Digitalfunktionen sind jetzt auch fir
europaische Wechselstromanlagen verfugbar. Ent-
wickelt von einer Firma, die sich mit amerikanischen
Lokomotiven auskennt.

Das Modell

= Fahrgestell aus Metall-Druckguss

= Rader und Achsen aus Metall

= Abgefederte Treibachsen

= Zwei Treibradsétze wahlweise mit Haftreifen

= Lokomotivkessel aus Metall-Druckguss

= Tenderaufbau aus Metall-Druckguss

= Detaillierter Unterboden

= Detaillierte Drehgestellrahmen aus Metall-
Druckguss

= Griffstangen aus Metall

= Nachbildung der Lokpfeife und der Glocke
aus Metall

= Detaillierter Fihrerstand

= Authentische Farbgestaltung und Beschriftung

= Starker Préazisionsmotor mit Schwungmasse
eingebaut im Kessel

= Konventioneller Betrieb mit Gleichstrom (DC)
oder Wechselstrom (AC)

Wussten Sie schon...?

Der »Challenger« 3985 ist die grote betriebsfahige
Dampflokomotive der Welt. Uber mégliche Sonder-
fahrten informiert die Union Pacific ab April 2013 im
Internet.

= Digital-Betrieb mit eingebautem Decoder fiir

DCC-Systeme (DC) oder Marklin Digital (AC)

= Einstellung der Geschwindigkeit mit fein
abgestimmten Fahrstufen

= Lastabhangige Regelung der Geschwindigkeit

= Viele vorbildgerechte Soundfunktionen in

Dampfloks H) —

hoher Tonqualitat bei Digital-Betrieb (Proto-
Sound® 3.0 / DC oder Proto-Sound® 3E+ / AC)

= Rauchgenerator und Auspuffgerdusch mit der
Fahrt synchronisiert (ProtoSmoke™)

= Scheinwerfer mit gleich bleibender Helligkeit

= Schlusslichter am Tender

= Abblendlicht nach amerikanischer Vorschrift
schaltbar (Rule 17)

= Positionslampen beleuchtet (Marker)

= Kabellose Deichsel zwischen Lokomotive
und Tender

= Ubergangsblech zwischen Lokomotive und Tender

= Kadee-kompatible Kupplungen (DC) oder
Norm-Kupplungsaufnahmen nach NEM 362
und Norm-Kupplungen nach NEM 360 (AC)

= Tender mit echter Kohle beschichtet

= Figuren von Lokfiihrer und Heizer beiliegend

= Mal3stab 1:87

= Abmessungen: 391 x 35 x 40 mm

= Norm-Radséatze nach NMRA RP 25 (DC)
oder NEM 340 (AC)

= Fir alle gédngigen Gleissysteme geeignet

= Befahrbarer Gleisbogen ab Mindestradius
457 mm
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‘EMTI‘IE’ ELECTRIC TRAINS

Schnellzug-Dampflokomotive Reihe GS-4 der Southern Pacific
Bauart Northern 4-8-4. »Daylight« Farbgebung orange / rot. Epoche llI.

180 03214 1 Zweileiter-Gleichstrom Ausfiihrung (DC). Nr. 4449
180 03213 5 Mittelleiter-Wechselstrom Ausfiihrung (AC). Nr. 4444

NEU

Southern Pacific »Daylight« und
die Lokomotive »Golden State«

Set aus 3 Schnellzugwagen der
Southern Pacific. Café, Kiiche, Spei-
sewagen als verbundene Einheit auf
Jacobs Drehgestellen. Sonderbauart.
»Daylight« Farbgebung: orange / rot.
Epoche Ill. Mit Innenbeleuchtung.
Lange je Wagen 292 mm

180 60030 0 Zweileiter-Gleichstrom
Ausfuihrung (DC)
180 60030 5 Mittelleiter-Wechselstrom

Ausfiihrung (AC) Set aus 5 Schnellzugwagen der Southern Pacific. Gepackwagen, Salonwagen,

Sitzwagen, Barwagen, Schlusswagen. Bauart PS Streamliner. »Daylight« Farbgebung:
orange / rot. Epoche Ill. Mit Innenbeleuchtung. Lange je Wagen 292 mm

180 60029 0 Zweileiter-Gleichstrom Ausfuhrung (DC)
180 60029 5 Mittelleiter-Wechselstrom Ausfiihrung (AC)

Das Vorbild

Der »Coast Daylight« wurde 1937 von der Southern
Pacific als erster der berihmten Luxusziige auf der
Strecke Los Angeles — San Francisco eingefiihrt. Die
fast 600 km lange Fahrt fiihrte an der Pazifik-Kuste
entlang und wurde bequem in einer Tagesreise be-
waéltigt. Die Zuge waren bis 1955 mit den grofen,
eleganten Dampflokomotiven der »Golden State«
Serie (GS) bespannt.

Die durchgehende orange-rote Farbgebung des Zuges
von der Lokomotive bis zum Schlusswagen war das
auBere Markenzeichen. Im Zug war fir alle erdenklichen
Annehmlichkeiten gesorgt: gro3zugiges Platzange-
bot, Klimatisierung, Gesellschaftsrdume und erlesene
Verpflegung. Die Komfortwagen waren auf modernen
Streamlinern aufgebaut. Speziell fur die »Daylight«
Flotte wurden auRerdem Grof3raumwagen als Doppel-
einheiten und ein Restaurantbereich als Dreifachein-
heit entwickelt, die auf Jacobs-Drehgestellen liefen.
Die Zlige fuhrten je nach Bedarf bis zu 20 Wagenléangen.
Die HO-Modelle der »Daylight« Serie stehen den
hochwertigen Vorbildern in nichts nach. Die verklei-

dete Lokomotive GS-4 in detaillierter Metallausfiih-
rung wird mit préziser Fahrwerks- und Antriebstech-
nik sowie mit Digitalelektronik fir viele realistische
Licht- und Soundfunktionen ausgerustet. Die 5 wich-
tigsten Wagen sind in allen Einzelheiten nachgebil-
det und als Set verfligbar, ebenso die dreiteilige Re-
staurant-Einheit in authentischer Laufwerkstechnik.
Mit Proto-Sound® 3E+, europdischen Radsatzen
und Kupplungen sowie einem Mittelschleifer sind
die »Daylight« Luxuszige jetzt auch auf Marklin-
Anlagen zum Einsatz bereit.

Wussten Sie schon...?

Das Angebot der »Daylight« Ziige wurde ab 1949 mit
dem Abendzug »Starlight« ergédnzt. Diesem Zug ver-
dankt das Action-Musical »Starlight Express« seinen
Namen.

Das Modell

= Fahrgestell aus Metall-Druckguss

= Réader und Achsen aus Metall

= Abgefederte Treibachsen

= Ein Treibradsatz wahlweise mit Haftreifen

= Lokomotivkessel aus Metall-Druckguss

= Tenderaufbau aus Metall-Druckguss

= Detaillierter Unterboden

= Detaillierte Drehgestellrahmen

= Gelander und Griffstangen aus Metall

= Nachbildung der Lokpfeife und der Glocke
aus Metall

= Detaillierter Fiihrerstand mit beweglichem
Schiebedach

= Authentische Farbgestaltung und Beschriftung

= Prazisionsmotor mit Schwungmasse einge-
baut im Kessel

= Konventioneller Betrieb mit Gleichstrom (DC)
oder Wechselstrom (AC)

= Digital-Betrieb mit eingebautem Decoder fiir
DCC-Systeme (DC) oder Marklin Digital (AC)

= Einstellung der Geschwindigkeit mit fein
abgestimmten Fahrstufen

= Lastabhangige Regelung der Geschwindigkeit

= Viele vorbildgerechte Soundfunktionen in
hoher Tonqualitat bei Digital-Betrieb (Proto-

Sound® 3.0 / DC oder Proto-Sound® 3E+ / AC)

= Rauchgenerator und Auspuffgerdusch mit der
Fahrt synchronisiert (ProtoSmoke™)

= Scheinwerfer mit gleich bleibender Helligkeit

= Spitzensignal an Lokomotive und Tender mit
der Fahrtrichtung

= Abblendlicht nach amerikanischer Vorschrift
schaltbar (Rule 17)

= Zusatzlich blinkendes Warnlicht (MARS)

= Positionslampen und Nummerntafel beleuchtet

= Fuhrerhaus mit Innenbeleuchtung

= Kabellose Deichsel zwischen Lokomotive
und Tender

= US-Systemkupplungen (DC) oder Norm-
Kupplungsaufnahmen nach NEM 362 und
Norm-Kupplungen nach NEM 360 (AC)

= Figuren von Lokfuhrer und Heizer beiliegend

= MaRstab 1:87

= Abmessungen: 400 x 57 x 38 mm

= Radsatze nach Norm NMRA RP 25 (DC)
oder NEM 340 (AC)

= Fir alle gangigen Gleissysteme geeignet

= Befahrbarer Gleisbogen ab Mindestradius
457mm




180 Tonnen High-Tech:

Die Diesellok SD-70 von EMD

Schwere dieselelektrische Lokomotive SD-70 ACe der Union

Pacific. Serie 8600. Bauart C-C. Epoche V und VI

180 02134 1 Zweileiter-Gleichstrom Ausfiihrung (DC). Nr. 8622
180 02135 5 Mittelleiter-Wechselstrom Ausfiihrung (AC). Nr. 8625
N

Schwere dieselelektrische Lokomotive SD-70 ACe der Burlington
Northern Santa Fe. Serie 9100. Bauart C-C. Epoche V und VI

180 02137 1 Zweileiter-Gleichstrom Ausfiihrung (DC). Nr. 9162
180 02138 5 Mittelleiter-Wechselstrom Ausfuihrung (AC). Nr. 9168
N

Passende Giterwagen sind in Vorbereitung.

Das Vorbild

Die Baureihe SD70 wurde 1992 von der General
Motors Electro-Motive Division als neue Generation
dieselelektrischer Streckenlokomotiven vorgestellt.
Bis heute wurden in verschiedenen Entwicklungs-
stufen Uber 4.000 Lokomotiven gebaut. Gemeinsam
ist allen ein Fahrwerk mit dreiachsigen Drehge-
stellen und der Aufbau mit einem Fuhrerstand und
auBerem Umlauf. Die Leistung lag urspriinglich bei
4.000 PS. Ein Teil der Lokomotiven wurde fur den
Export hergestellt und weitere Auftrége liegen vor.

Die aktuelle Version SD70 ACe soll fur EMD die
Marktfiihrerschaft von General Electric zurtickho-
len. Sie ist in praktisch allen Komponenten dem
Stand der Technik angepasst oder sogar voraus.
Der Dieselmotor leistet nunmehr 4.300 PS und er-
fullt bereits kiinftige Abgasnormen. Fur den Antrieb
werden effiziente Wechselstrommotoren von Sie-
mens eingebaut. Die Wartungskosten werden durch
optimierte Leitungsfiihrung, Elektronik und langere
Intervalle reduziert. Der Fihrerstand gleicht heute
einem Cockpit mit Ergonomie und Komfort fiir drei

Personen. Die Lokomotive ist an alle groBen Bahn-
gesellschaften erfolgreich verkauft worden und sie
wird weiter produziert.

Ebenso modern wie das Vorbild ist das HO-Modell
der SD70ACe, das nun auch in einer Export-Version
fur den Wechselstrombetrieb auf Marklin-Anlagen
erscheint. Von der héchsten Vorbildtreue, dem préa-
zise steuerbaren Antrieb und den vielen Digitalfunk-
tionen kann sich damit jeder Modellbahner unab-
héangig von seinem System selbst live Uberzeugen.

Wussten Sie schon...?

IntelliTrain ist eine Sonderausstattung der SD70 ACe.
Uber Mobilfunk- und Satelliten-Technik sind die Loks
mit einer Wartungs-Zentrale verbunden, die alle Sy-
steme an Bord Uberwacht und bei Bedarf Stérungs-
mafinahmen einleitet.

Das Modell

= Fahrgestell aus Metall-Druckguss

= Detaillierter Aufbau aus schlagfestem
Kunststoff (ABS)

= Rader und Achsen aus Metall

= Detaillierte Drehgestellrahmen

= Detaillierte Treibstofftanks

= Detaillierter Schienenrdumer mit abnehm-
barem Schneepflug

= Authentische Farbgestaltung und Beschriftung

= Starker Prazisionsmotor mit Schwungmasse

= Konventioneller Betrieb mit Gleichstrom (DC)
oder Wechselstrom (AC)

= Digital-Betrieb mit eingebautem Decoder fur
DCC-Systeme (DC) oder Méarklin Digital (AC)

= Einstellung der Geschwindigkeit mit fein
abgestimmten Fahrstufen

= Lastabhangige Regelung der Geschwindigkeit

= Viele vorbildgerechte Soundfunktionen in
hoher Tonqualitat bei Digital-Betrieb (Proto-
Sound® 3.0/ DC oder Proto-Sound® 3E+ / AC)

= Scheinwerfer mit gleich bleibender Helligkeit

= Spitzensignal mit der Fahrtrichtung

Dieselloks Hl —

= Positionslampen beleuchtet (Marker Lights)

= Blinkende Tiefstrahler (Ditch Lights)

= Nummerntafeln beleuchtet

= Fihrerstand mit Innenbeleuchtung

= Kadee-kompatible Kupplungen (DC) oder
Norm-Kupplungsaufnahmen nach NEM 362
und Norm-Kupplungen nach NEM 360 (AC)

= Figuren von zwei Lokfihrern beiliegend

= MaR3stab 1:87

= Abmessungen: 268 x 37 x 56 mm
= Norm-Radsétze nach NMRA RP 25 (DC)

oder NEM 340 (AC)

= Fur alle gangigen Gleissysteme geeignet
= Befahrbarer Gleisbogen ab Mindestradius

457 mm
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Big Yellow Taxi:
Die Diesellok F 7 der EMD

Dieselelektrische Lokomotive F7 der Atchison
Topeka & Santa Fe. B-Unit ohne Fuhrerstand. Serie
300. Bauart B-B. Epoche IV

Das Vorbild

Die Diesellok F7 in der rot / silbernen Farbgebung
der Santa Fe (»Warbonnet«) ist wohl die weltweit
bekannteste Lokomotive der USA. Sicherlich haben
dazu auch die Modelle beigetragen, die fast alle im
Hersteller elektrischer Eisenbahnen im Programm
hatten. Zusammen mit der nahezu baugleichen
Vorganger-Type F3 und der nachfolgenden F9 war
diese Serie mit Uber 6.000 Einheiten auch eine der
meistgebauten Lokomotiven tberhaupt.

Die F7 war eigentlich eine Lokomotive fur Giterzi-
ge: »F« steht fiir »Fracht«. Durch eine einfache Ge-
triebeumriistung konnte die Geschwindigkeit aber
auf Reisezug-Niveau angehoben werden. Der be-
ruhmte »Super Chief« der Santa Fe war fast immer
mit drei oder vier F7-Einheiten bespannt. Mit der Re-
organisation des Personenfernverkehrs in den USA
hat die Amtrak 1970 zahlreiche F7 angemietet, die
die Beschaffungszeit fiir neue Lokomotiven tiberbri-
cken sollten. Als die Loks 1972 / 73 an die Santa Fe
zuriickgegeben wurden, arbeiteten die Designer der
Gesellschaft — etwas ziellos — an neuen Farbkon-
zepten. Wie viele andere Loks wurden auch die F7
in unterschiedlichen Kombinationen von Blau und
Gelb lackiert. Meist blieb die Farbaufteilung erhal-
ten, Loks fur den Guterverkehr erhielten aber einen

180 02116 1 Zweileiter-Gleichstrom Ausfiihrung
(DC). Nr. 345B
180 02116 5 Mittelleiter-Wechselstrom Ausfiihrung

(AC). Nr. 345B NEU

blauen »Kopfschmuck« und die fir den regionalen
Personenverkehr einen gelben. Und diese »Yellow
Bonnets« mussten bis 1974 immer wieder bei den
Reiseziigen der Amtrak aushelfen. Damit entspricht
dieses Design in Gelb und Silber dem letzten Be-
triebszustand der schnelleren F7.

Die neueste Generation von HO-Modellen der F7
erscheint in einer Qualitat, die den Fortschritt der
Modellbahntechnik  zeigt.  Prazisionsmechanik,
feinste dargestellte Einzelheiten und realistische
Digitalfunktionen erweisen der klassischen Maschi-
ne die maf3stabliche Reverenz. Einen zeitgemafen
Eindruck von dem wahren Detailreichtum dieser
Lokomotiven koénnen sich jetzt auch Modellbahner
im Wechselstrom-System auf ihre Mérklin-Anlagen
holen.

Wussten Sie schon...?

Die meisten verbliebenen F7 der Santa Fe wurden
bis 1978 zur CF7 mit einer neuen schmalen Ka-
rosserie und seitlichem Laufsteg umgebaut. Man-
che dieser Reinkarnationen sind heute noch bei
kleineren Gesellschaften im Einsatz.

Dieselelektrische Lokomotive F7 der Atchi-
son Topeka & Santa Fe. A-Unit mit Fuhrer-
stand. Serie 300. Bauart B-B. Epoche IV

Das Modell

= Detaillierter Aufbau aus schlagfestem
Kunststoff (ABS)

= Rader und Achsen aus Metall

= Detaillierte Drehgestellrahmen

= Detaillierte Treibstofftanks

= Detaillierter Schienenrdumer

= Starker Prézisionsmotor mit Schwungmasse

= Konventioneller Betrieb mit Gleichstrom
(DC) oder Wechselstrom (AC)

= Digital-Betrieb mit eingebautem Decoder fiir
DCC-Systeme (DC) oder Marklin
Digital (AC)

= Einstellung der Geschwindigkeit mit fein
abgestimmten Fahrstufen

= Lastabhangige Regelung der
Geschwindigkeit

= Viele vorbildgerechte Soundfunktionen in
hoher Tonqualitat bei Digital-Betrieb
(Proto-Sound® 3.0 / DC oder Proto-Sound®
3E+/AC)

= Dachlufter mit beweglichem Ventilator

= Spitzensignal mit der Fahrtrichtung

= Positionslampen beleuchtet (Marker Lights)

= Nummerntafeln beleuchtet

180 02115 1 Zweileiter-Gleichstrom
Ausfuhrung (DC). Nr. 315

180 02115 5 Mittelleiter-Wechselstrom
Ausfiihrung (AC). Nr. 315 NEU

= Fuhrerstand mit Innenbeleuchtung

= Kadee-kompatible Kupplungen (DC) oder
Norm-Kupplungsaufnahmen nach NEM 362
und Norm-Kupplungen nach NEM 360 (AC)

= Figuren von zwei Lokflihrern beiliegend

= Maf3stab 1:87

= Abmessungen: 178 x 37 x 60 mm

= Norm-Radséatze nach NMRA RP 25 (DC)
oder NEM 340 (AC)

= FUr alle gangigen Gleissysteme geeignet

= Befahrbarer Gleisbogen ab Mindestradius
457 mm
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Die Spur 0 mit einer Spurweite von 32 mm wurde
schon 1900 definiert - als 1/45 der Eisenbahn-Normal-
spur von 1435 mm. In Deutschland wird der exakte
MaRstab 1:45 verwendet, in den USA ist 1:48, in Eng-
land 1:43,5 Ublich, wobei die Spurweite in allen Lan-
dern 32 mm betréagt. Dadurch kénnen prinzipiell auch
Zuge mit leicht unterschiedlichen Mafstaben auf den
gleichen Schienen fahren. Die meisten Modelleisen-
bahnen wurden in der ersten Hélfte des 20. Jahrhun-
derts in Spur 0 produziert. Nach dem Zweiten Weltkrieg
wurde die Baugrée HO immer populérer und ver-
drangte in Deutschland die Spur 0 komplett vom Markt.

Im Laufe der Jahre gab es immer mal wieder Re-
launch-Versuche, aber erst der Firma Lenz ist es in
den letzten Jahren gelungen, die Spur O, die in den
USA schon seit langerer Zeit eine grol3ere Rolle spielt,
in Deutschland wieder einzufiihren. Loks und Wagen
bieten ein gutes Preis-/Leistungsverhaltnis und haben
einen hohen Qualitatsstandard. Auf Grund der Grof3e
»hat man etwas in der Hand« - es macht Spaf3, mit die-
ser Eisenbahn »zu spielen«. Details sind gut erkenn-
bar. Um gréRere Anlagen zu bauen, reicht zwar oft der
Platz nicht aus, kleinere Landschaftsausschnitte kon-
nen dafur aber sehr vorbildgetreu nachgebaut werden.

Spur 0 Modellbahnen von M.T.H.

Bei M.T.H. hat die Spur 0 eine lange Tradition und
man hat heute viel Erfahrung in der Entwicklung und
Produktion. Jetzt sind auch deutsche bzw. europa-
ische Modelle lieferbar, die in dem deutschen MaR-
stab 1:45 produziert und mit modernsten Digital- und
Soundsystemen, die auch DCC kompatibel sind,
ausgeristet sind. Diese Neuentwicklungen sind
super fein detailliert und haben viele »freistehen-
de« Applikationen. Obwohl diese Modelle richtige
Serienprodukte sind, ahneln sie in der Ausfiihrung
den vielfach teureren Handarbeitsmodellen.

Zubehor speziell fur Spur 0

Busch bietet seit dem Jahr 2010 mafRstéblich und
absolut vorbildgetreues Zubehor fir Spur 0 an. Auch
kleinste Details wurden ins Modell umgesetzt. Um
die Authentizitét der Originale zu erhalten, werden
Naturmaterialien, wie z.B. Holz, eingesetzt. Neben
Gebauden sind auch Bdume, Lampen und diverses
Ausgestaltungszubehor lieferbar. Weitere Informa-
tionen erhalten Sie bei lhrem Fachhéndler oder im
Internet: spur-0.busch-model.com

Modellwelten in Spur .—
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Das Vorbild

Nach der Griindung des Deutschen Reiches im
Jahr 1871 dauerte es noch weitere 50 Jahre, bis
die elf provinziellen Léanderbahnen zur »Deutschen
Reichsbahn-Gesellschaft« (DRG) verstaatlicht wur-
den. In der Zwischenzeit arbeiteten die einzelnen
Bahngesellschaften an ihren individuellen Lokomo-
tiv-Entwicklungen. Eine der besten war die Baureihe
S 3/6 der Koniglich Bayerischen Staatseisenbahnen
(K.Bay.Sts.B.).

Die S 3/6 wird von den europaischen Liebhabern als
eine der schonsten und erfolgreichsten Dampfloko-
motiven bezeichnet: »S« steht fiir Schnellzugloko-
motive und »3/6« fir die Achsfolge: 3 Treibachsen
von insgesamt 6 Achsen. Sie wurde ab Anfang
1908 von der Firma J. A. Maffei gebaut und zeigte
zugleich das beachtliche Talent ihres Chefkon-
strukteurs Heinrich Leppla. Die elegant konisch
zugeschnittene Rauchkammerfront und die edle,
dunkelgrine Lackierung erganzten sich zu einem

unverwechselbaren Design. Die S 3/6 war eine der
ersten europaischen Maschinen, die ihr markantes
Aussehen auch dem nach amerikanischem Vorbild
in einem einzigen grofRen Gussteil hergestellten Zy-
linderblock mit Rauchkammersattel verdankte. Zwei
innen liegende Hochdruckzylinder und zwei auRen
am Rahmen angeordnete Niederdruckzylinder trie-
ben die mittlere Achse an. Die meisten Lokomotiven
wurden mit Treibradern von 1870 mm Durchmesser
ausgestattet, um die Gebirgsstrecken Bayerns zu
bewaltigen. Eine kleinere Anzahl der Lokomotiven
wurde fiir den Schnellzugdienst auf flacheren Stre-
cken mit 2000 mm groRen Treibradern gebaut, was
ihnen den Spitznamen »die Hochhaxigen« eintrug.

Nach der 1920 erfolgten Verstaatlichung wurden die
Lokomotiven zunachst mit wenigen Veranderungen
in der Gruppenverwaltung Bayern der Deutschen
Reichsbahn weitergefiihrt. Spater wurden sie mo-
dernisiert und in der einheitlichen schwarz-roten

Farbgebung der Reichsbahn-Lokomotiven umla-
ckiert. Sie erhielten die Baureihen-Bezeichnung
18.4 und 18.5. Die DRG entwickelte zwar eigene
neue Einheitslokomotiven, doch die S 3/6 wurde
als so gut erachtet, dass bis 1931 weitere Lokomo-
tiven nachbestellt wurden, die immer noch aus der
Grundkonstruktion von 1908 hervorgingen. Dabei
erwies sich die relativ niedrige Achslast der S 3/6
von 18 t als Vorteil, da die DRG mit der Aufriistung
der Hauptstrecken auf den Standard von 20 t im
Verzug war. Die bayerischen »Pacifics« waren so
erfolgreich, dass sie den Vorzug vor moderneren
Lokomotiven erhielten und viele Jahre den be-
rihmten beige-violetten »Rheingold Express« auf
seiner malerischen Route entlang des Rheintales
anfuhrten. Eine S 3/6 wurde oftmals auch an der
Spitze des »Orient Express« gesichtet.

Nach dem zweiten Weltkrieg wurden die in die Jah-
re gekommenen Lokomotiven modernisiert und mit

neuen Kesseln ausgestattet. Sie galten als die spar-
samsten Dampflokomotiven der Deutschen Bun-
desbahn (DB) in Westdeutschland. In den 1960er
Jahren wurde die gesamte Baureihe der S 3/6, die
urspriinglich 159 Lokomotiven zé&hlte, ausgemu-
stert. Einige Maschinen wanderten in Museen, nur
wenige blieben weiterhin einsatzbereit.

Dieses fein detaillierte Modell nach einer der be-
liebtesten Dampflokomotiven Europas wird nach
dem neuesten Stand der Technik mit ausgewo-
genen Fahreigenschaften hergestellt. Es ist in ver-
schiedenen bayerischen Farbgebungen sowie in
der bekannten schwarz-roten Lackierung der staat-
lichen deutschen Eisenbahnen erhéltlich.

Wussten Sie schon...?
Im Zuge der Reparationszahlungen nach dem er-
sten Weltkrieg erhielten Belgien drei und Frankreich
16 der S 3/6 Dampfloks.
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120 03398 2 Schnellzug-Dampflokomotive Reihe S 3/6 der K.Bay.Sts.B.
Epoche I. Farbgebung: Glanzblech / blau / schwarz. Ausfuhrung zur Weltaus- Das Modell
stellung in Brussel 1910

= Fahrgestell aus Metall-Druckguss

= Réder und Achsen aus Metall

= Lokomotivkessel aus Metall-Druckguss

= Tenderaufbau aus Metall-Druckguss

= Drehgestellrahmen aus Metall-Druckguss
= Gelénder und Griffstangen aus Metall

= Nachbildung der Lokpfeife aus Metall

120 03399 2 Schnellzug-Dampflokomotive Reihe S 3/6 der Gruppen- = Authentische Farbgestaltung und Beschriftung
verwaltung Bayern in der Deutschen Reichsbahn. = Prazisionsmotor mit Schwungmasse

Epoche II. Farbgebung: griin / schwarz / rot = Konventioneller Betrieb mit Gleichstrom oder Wechselstrom

= Digital-Betrieb mit eingebautem Decoder fur DCC-Systeme
= Einstellung der Geschwindigkeit mit fein abgestimmten Fahr-
stufen
= Lastabhangige Regelung der Geschwindigkeit
= Viele vorbildgerechte Soundfunktionen in hoher Tonqualitat
bei Digital-Betrieb (Proto-Sound® 3.0)
= Rauchgenerator und Auspuffgerausch mit der Fahrt synchro-
120 03400 2 Schnellzug-Dampflokomotive Reihe S 3/6 der K.Bay.Sts.B. nisiert (ProtoSmoke™)
Epoche I. Farbgebung: griin / schwarz = Scheinwerfer mit gleich bleibender Helligkeit
= Zweilicht-Spitzensignal an Lokomotive und Tender
= Rotes Schlusslicht mit der Fahrtrichtung wechselnd
= Fuhrerhaus mit Innenbeleuchtung
= Feuerbiichse mit Glut-Beleuchtung
= Kabellose Deichsel zwischen Lokomotive und Tender
= Gefederte Puffer
= Norm-Kupplungsaufnahme nach NEM 362
= Norm-Kupplungen nach NEM 365 (kompatibel mit Lenz®
120 03401 2 Schnellzug-Dampflokomotive BR 18.4 der Deutschen Reichsbahn. Kupplung)
Epoche IlI. Lackierung: schwarz / rot. = Vorbildkupplungen und Bremsschlauche beiliegend
= Figuren von Lokfuhrer und Heizer beiliegend
= MaR3stab 1:45
= Abmessungen: 530 x 70 x 108 mm

120 60018 0 . . ' 3
Fernschnellzug »Rheingold« = Befahrbarer Gleisbogen ab Mindestradius 1016 mm mit Norm-
Set aus 5 Salonwagen der Radséatzen nach NEM 310

Deutschen Reichsbahn.
Epoche II. Farbgebung:
violett / beige
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Von Paris nach Istanbul im Luxuszug:
Die Schnellzug-Dampflokomotive 231 E

120 60004 2 Fernschnellzug »Orient Express«

Set aus 4 Salonwagen und einem Gepéackwagen der Internati-
onalen Schlafwagen-Gesellschaft (CIWL). Epoche Il. Farbge-

bung: blau / creme. Mit Innenbeleuchtung.

120 60023 0 Fernschnellzug »Orient Express« Erganzungs-Set
3 Schlafwagen, 1 Erste Klasse Wagen mit Kiiche und 1 Transport-

wagen fiir Geschirr, Silber usw. Epoche Il. (unten)

Das Vorbild

Im spaten 19. Jahrhundert waren Bahnreisen durch
Europa noch sehr umstéandlich. An jeder Staats-
grenze mussten die Reisenden aussteigen, zu Ful
die Grenze Uberqueren und in einen anderen Zug
klettern. Wie George Pullman in den Vereinigten
Staaten traumte auch der Belgier George Nagelma-
ckers von etwas Besserem: ein rollendes Hotel, in
dem die Reisenden vom Anfang bis zum Ende der
Reise schlafen, essen und entspannen konnten.
1883 wurde sein Traum Wirklichkeit: ein einziger
Zug von Paris nach Rumanien (wenige Jahre spater
sogar bis Istanbul) mit dem Rollmaterial seiner ei-
genen Gesellschaft »Compagnie Internationale des
Wagons-Lits et des Grands Express Européens«.
Nur noch die Lokomotiven wurden gewechselt,
wenn der »Orient-Express« ganze sieben Landes-
grenzen passierte auf seiner dreitagigen Fahrt.

Von 1889 bis 1977 — mit Unterbrechungen durch zwei
Weltkriege — fuhr der »Orient Express« vom Bahnhof
Paris Est zur Endstation Sirkeci am Goldenen Horn,
dem Tor nach Asien. Nachdem der 20 km lange Sim-
plon-Tunnel unter den Alpen eréffnet war, kam 1919
eine zweite Route Uber Mailand, Venedig und Triest
hinzu: der »Simplon Orient Express«.

Der Zug begleitete natirlich die turbulente Politik
der durchquerten Lander und wurde Schauplatz fir
internationale Intrigen, Geheimnisse und Romanzen
— allerdings eher in der Literatur. Bekannt sind auch
der Film mit James Bond »LiebesgriiRe aus Mos-
kau« und vor allem der »Mord im Orient Express«
nach dem Roman von Agatha Christie. Besonders
die lange Tunnelstrecke am Simplon gibt eine pas-
sende Kulisse fir dunkle Machenschaften ab.

Einen Hauch dieser Zeit der Geheimnisse und Intri-
gen bringt das erste europaische Modell von M.T.H.
vollig legal in Farbe auf Ihre Anlage. Die Lokomotive
entstand prazise nach der franzdsischen Pacific 231
E, die den »Orient Express« zwischen den Weltkrie-
gen auf der Strecke in Frankreich beforderte. Die
digitale Gerauschelektronik des Modells gibt exakt
die Signale und die Ansagen nach franzésischen
Aufnahmen wieder.

Wussten Sie schon...?

In den 20er und 30er Jahren wurde der »Orient
Express« auf den deutschen Streckenabschnitten
meist von der bayerischen S 3/6 bzw. der Baureihe
18.4 und 18.5 der DRG gezogen.

120 03450 2 Schnellzug-Dampflokomotive Serie 231 E der SNCF (Frankreich).
Bauart Chapelon. Epoche Il. Griine Farbgebung

Das Modell

= Fahrgestell aus Metall-Druckguss

= Rader und Achsen aus Metall

= L okomotivkessel aus Metall-Druckguss

= Tenderaufbau aus Metall-Druckguss

= Drehgestellrahmen aus Metall-Druckguss

= Gelander und Griffstangen aus Metall

= Nachbildung der Lokpfeife und des Laute-
werks aus Metall

= Authentische Farbgestaltung und Beschriftung

= Préazisionsmotor mit Schwungmasse

= Konventioneller Betrieb mit Gleichstrom oder
Wechselstrom

= Digital-Betrieb mit eingebautem Decoder fiir
DCC-Systeme

= Einstellung der Geschwindigkeit mit fein ab-
gestimmten Fahrstufen

= Lastabhangige Regelung der Geschwindigkeit

= Viele vorbildgerechte Soundfunktionen in
hoher Tonqualitat bei Digital-Betrieb (Proto-
Sound® 3.0)

= Rauchgenerator und Auspuffgerausch mit
der Fahrt synchronisiert (ProtoSmoke™)

= Scheinwerfer mit gleich bleibender Helligkeit

= Zweilicht-Spitzensignal an Lokomotive und
Tender

NEU

= Rotes Schlusslicht mit der Fahrtrichtung
wechselnd

= Zuséatzliche Signalleuchte schaltbar (nach
Vorbild)

= Filhrerhaus mit Innenbeleuchtung

= Feuerbiichse mit Glut-Beleuchtung

= Kabellose Deichsel zwischen Lokomotive
und Tender

= Gefederte Puffer

= Austauschbare Klauen-Kupplungen aus
Metall

= Funktionsféhige Schrauben-Kupplungen
beiliegend

= Vorbildkupplungen und Bremsschlauche
beiliegend

= Tender mit echter Kohle beschichtet

= Figuren von Lokfiihrer und Heizer beiliegend

= MaRstab 1:43,5

= Abmessungen: 591 x 66 x 102 mm

= Norm-Radsétze nach NEM 310

= Befahrbarer Gleisbogen ab Mindestradius
1067 mm
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Die Franzosische Evolution:
Mikado 141 P der SNCF

NEU

120 03490 2 Mehrzweck-Dampflokomotive Serie 141 P der SNCF.
Lokomotive 141 P 60 mit Tender 34 P 55 aus Noisy-Le-Sec (Paris). Farbgebung

grun / schwarz mit roten Zierlinien. Epoche IIl.

NEU
120 60019 2 Schnellzug der SNCF.

Set aus 5 Reisezugwagen der OCEM Einheitsbauarten: 4 Sitzwagen und ein pas-
sender Postwagen. Farbgebung grun / schwarz bzw. rotbraun / schwarz. Epoche lIl.

Das Vorbild

Wer mit der Eisenbahn Uber Paris reist, weil3: die fran-
zosische Eisenbahn ist bis heute in Regionen geglie-
dert. Diese Besonderheit geht zurlick auf die Grin-
dung der Nationalen Gesellschaft der franzésischen
Eisenbahnen SNCF, die 1938 aus sechs regionalen
staatlichen und privaten Eisenbahngesellschaften
zusammengefiihrt wurde. Versuchsabteilungen zur
Ubergreifenden Standardisierung von Loks und Wa-
gen waren dann jedoch direkt in die SNCF integriert.

Die Versuchsabteilung DEL war zustéandig fur ein ein-
heitliches Programm von Dampflokomotiven in allen
Regionen. In diesem Rahmen wurde eine schnelle
Mehrzwecklokomotive gefordert und als Bauart Mika-
do mit der Achsfolge 1' D 1' vorgeschlagen. Um die
Entwicklungszeit fir eine komplette Neukonstruktion
abzukurzen, griffen die Ingenieure auf eine bewahr-
te Konstruktion zuriick: die 4-Zylinder-Lokomotive
Serie 141 der PLM. Sie wurde unter der Leitung von
André Chapélon grundlegend verbessert und moder-
nisiert. Sie erhielt ein verstarktes Fahrgestell, einen
Hochleistungskessel, eine automatische Stoker-Feu-
erung, auf3en liegende Hochdruckzylinder und eine
besondere Booster-Funktion: Die innen liegenden
Niederdruckzylinder des Verbundtriebwerks konnten
bei Bedarf auch direkt mit Hochdruckdampf betrieben

werden. Die zugelassene Hochstgeschwindigkeit
von 105 km/h héatte damit leicht um 30% uberschrit-
ten werden kénnen - gedacht war die Mehrleistung
aber zum Anfahren und fir Steigungsstrecken.

Die Reihe 141 P war nunmehr fihrender Stand der
Technik: stark, schnell, wirtschaftlich und zuverlassig.
318 Maschinen wurden zwischen 1942 und 1952 fiir
die Regionen West, Ost und Siidost gebaut. Sie be-
wabhrten sich viele Jahre vor schnellen Giterzugen,
aber auch vor Eil- und Schnellzigen. Mit der Elekt-
rifizierung der Netze wurden die letzten Maschinen
1969 auRer Dienst gestellt. Leider ist heute keine
141 P mehr erhalten.

Doch nun wird die 141 P wieder Realitét: als MTH
Modell im Maf3stab 1:43.5. Mit besonderer Technik,
hoher Leistung und der Zuverlassigkeit, die dem un-
vergessenen Vorbild angemessen ist.

Waussten Sie schon...?

Die Bezeichnung »Mikado« fiir die Achsfolge 1' D 1'
geht auf die amerikanische Firma Baldwin zuriick, die
1897 die ersten Loks dieser Bauart an das Kaiser-
reich Japan geliefert hatte. Der damalige Beiname
»Mikado« des Tenno bedeutet etwa »Ehrentor«.

Das Modell

= Fahrgestell aus Metall-Druckguss

= Rader und Achsen aus Metall

= Drehgestellrahmen der Lokomotive aus
Metall-Druckguss

= Lokomotivkessel aus Metall-Druckguss

= Tenderaufbau aus Metall-Druckguss

= Gelander und Griffstangen aus Metall

= Nachbildung der Lokpfeife aus Metall

= Authentische Farbgestaltung und Beschrif-
tung

= Prazisionsmotor mit Schwungmasse

= Konventioneller Betrieb mit Gleichstrom oder
Wechselstrom

= Digital-Betrieb mit eingebautem Decoder fuir
DCC-Systeme

= Einstellung der Geschwindigkeit mit fein
abgestimmten Fahrstufen

= Lastabhangige Regelung der Geschwindigkeit

= Viele vorbildgerechte Soundfunktionen in
hoher Tonqualitét (Proto-Sound® 3.0)

= Rauchgenerator und Auspuffgerdusch mit der
Fahrt synchronisiert (ProtoSmoke ™)

= Scheinwerfer mit gleich bleibender Helligkeit

= Zweilicht-Spitzensignal an Lokomotive und
Tender

Fotu: SNCH 1 Jangopaso

= Rotes Schlusslicht mit der Fahrtrichtung
wechselnd

= Fuhrerhaus mit Innenbeleuchtung

= Feuerbiichse mit Glut-Beleuchtung

= Kabellose Deichsel mit Kurzkupplung zwi-
schen Lokomotive und Tender

= Gefederte Puffer

= Am Tender Norm-Kupplungen nach NEM 365
(kompatibel mit Lenz® Kupplung)

= Vorbildkupplungen mit Haken und Kette
beiliegend

= Tender mit echter Kohle belegt

= Figuren von Lokfuhrer und Heizer beiliegend

= Maf3stab 1:43.5

= Abmessungen: 531 mm x 98 mm x 68 mm

= Norm-Radsétze nach NEM 310

= Befahrbarer Gleisbogen ab Mindestradius
1143 mm

Fiir andere Systeme:

Einfache Umriistung auf Dreileiter-System
méglich (Proto-Scale 3-2). Halterungen fiir
amerikanische Kadee-Kupplungen liegen bei.
Betrieb im DCS System mit weiteren Zusatz-
funktionen.

Dampfloks Bl —
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Das Vorbild

Fur die berihmten Schweizer Gebirgsbahnen ist die
Gotthard-Route die wohl groRte Herausforderung.
An ihr messen die Schweizerischen Bundesbahnen
(SBB) die Leistungsfahigkeit ihrer Lokomotiven. Die
Gotthard-Linie schlangelt sich durch Kehrtunnels,
Uberquert mehr als tausend Briicken und Passe,
windet sich durch enge Gebirgstaler und gipfelt
schlieBlich in einer Steigung von 2,6% zum 15 km
langen Gotthard-Tunnel, der bei seiner Eréffnung im
Jahre 1882 als der langste Tunnel der Welt galt.

Um die engen Kurven und steilen Rampen des Gott-
hard zu meistern, konstruierte die Schweizerische
Lokomotiv- und Maschinenfabrik (SLM) eine Guter-
zuglokomotive, die als dreiteilige Gelenklokomotive
konzipiert war. Ein symmetrischer Mittelkasten war
mit zwei Fihrerstanden, zwei Dachstromabnehmern
und dem riesigen Spannungstransformator bestuickt.
Zwei Vorbauten enthielten jeweils zwei Elektromo-

toren, die ihre Leistung Uber eine Vorgelegewelle
und Treibstangen (nach dem Prinzip der Dampfloko-
motiven) auf die 1350 mm grof3en Treibrader tber-
trugen. Die Vorgelegewelle war wegen der GroR3e
der damals verfliigbaren Elektromotoren erforderlich,
die nicht (wie bei spateren Konstruktionen) direkt ins
Fahrgestell eingebaut werden konnten. Den Spitzna-
men »Krokodil« verdankt die Lokomotive ihren lan-
gen, gelenkig angeordneten Schnauzen.

Bei den 33 Lokomotiven aus der ersten Generation
(2919-1921) wurde eine dreieckige Haupttreibstan-
ge durch die Vorgelegewelle angetrieben. Diese war
verbunden mit der ersten Treibachse, mit einer Blind-
welle und mit einer Kuppelstange auf die zweite und
dritte Treibachse (Dreiecksantrieb). Bei den 18 Lo-
komotiven aus der zweiten Generation (1925-1926)
wurde eine durch die Vorgelegewelle angetriebene
schrage Haupttreibstange mit der dritten Treibachse

verbunden, und eine durchgehende Kuppelstange
verband alle drei Treibachsen (Schragstangenan-
trieb).

Die Typenbezeichnung der beiden Bauarten waren
»Ce 6/8 ll« und »Ce 6/8 Ill«. Der erste Buchstabe
gibt die zulassige Geschwindigkeit an - »C« steht fiir
65 km/h, «A« und spater »R« waren die schnellsten
Loks. Das »e« steht fur »elektrisch«, »6/8« bedeutet,
6 Achsen von insgesamt 8 Achsen sind angetrieben.
Und die romische Zahl bezeichnet die Generation.

In den 1940er und 1950er Jahren wurden viele Loko-
motiven nachgerustet und fur 75 km/h zugelassen.
Die Bezeichnung énderte sich in »Be 6/8 ll« und »Be
6/8 Ill«. Samtliche Krokodile wurden zuerst mit brau-
ner Lackierung geliefert, spater erhielten viele den
bekannten, griinen Anstrich der SBB. Urspriinglich
liefen die »Krokodile« mit beiden angelegten Strom-

abnehmern, spater wurden die meisten Maschinen
mit verbesserten Pantographen nachgeristet, die
einzeln benutzt werden konnten.

Bis weit in die 1950er Jahre beherrschten die en-
orm erfolgreichen »Krokodile« die Gotthard-Strecke,
dann wurden sie langsam durch neuere Lokomotiven
ersetzt. Zahlreiche Einheiten versahen ihren Dienst
bis in die 1970er Jahre auf weniger anspruchsvollen
Strecken und im Rangierdienst, einige sind bis heute
erhalten geblieben.

Wussten Sie schon...?

Der derzeit im Bau befindliche Gotthard-Basistun-
nel wird ca. 600 Meter unterhalb des bestehenden
Gotthard-Tunnels durchbohrt. Bei seiner Eréffnung
im Jahr 2018 wird die 57 km lange Hochgeschwin-
digkeitsstrecke der ldngste Tunnel der Welt sein.
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Bei Modelleisenbahnern in aller Welt gilt das »Krokodil« als eine der markantesten Lokomotiven Europas mit einmaligem Kultcharakter.
Seit den 1930er Jahren war das Marklin- Modell in verschiedenen Spurweiten der Traum vieler Jungen, den sich nur wenige leisten konn- Das Modell
ten. Fir die klassische Ausfiihrung in Spur 0 werden heute hohe Sammlerpreise gezahlt. Mit dem MTH Premier Modell des »Krokodils«
kénnen sich die Jungs von damals und die Modellbahner von heute ihren Traum erfilllen — ein maf3stabliches, detailliertes Modell mit
modernster Antriebstechnik und hervorragenden Fahreigenschaften. Die Lokomotive erscheint zunéachst als »Ce 6/8 Il« mit Dreiecksan- ) )
trieb, eine spatere »Ce 6/8 lll« mit Schrégstangenantrieb ist in Vorbereitung. * Rader, Achsen und Getriebe aus Metall

= Drehgestellrahmen und Gleisrdumer aus Metall-Druckguss

= Detaillierte Aufbauten aus Metall-Druckguss

= Eingesetzte Liftergitter aus Metall

= Gelander und Griffstangen aus Metall

= 2-teiliges Fahrgestell aus Metall-Druckguss

120 05637 2 Elektrische Lokomotive Reihe Ce 6/8 Il * Detaillierte Dachaufbauten
»Krokodil« der Schweizerischen Bundesbahnen (SBB). = Nachbildung des Signalhorns aus Metall
Ursprungliche Farbgebung: braun / schwarz. = Authentische Farbgebung und Beschriftung

= 2 Prazisionsmotoren mit Schwungmasse

= Konventioneller Betrieb mit Gleichstrom oder Wechselstrom

= Digital-Betrieb mit eingebautem Decoder fir DCC-Systeme

= Einstellung der Geschwindigkeit mit fein abgestimmten
Fahrstufen

= Lastabhangige Regelung der Geschwindigkeit

= Viele vorbildgerechte Soundfunktionen in hoher Tonqualitat
bei Digital-Betrieb (Proto-Sound® 3.0)

= Beide Dachstromabnehmer mit automatischem Hub- und
Senkantrieb

= Scheinwerfer mit gleich bleibender Helligkeit

= Dreilicht-Spitzensignal an beiden Enden

= Schlusslichter nach SBB Vorschrift mit der Fahrtrichtung

= Fuhrerstande mit Innenbeleuchtung

= Gefederte Puffer

= Norm-Kupplungsaufnahme nach NEM 362

120 05638 2 Elektrische Lokomotive Reihe Ce 6/8 Il = Fernsteuerbare Norm-Kupplungen nach NEM 365 (kompatibel
»Krokodil« der Schweizerischen Bundesbahnen (SBB). mit Lenz® Kupplung)
Spéatere Farbgebung: dunkelgriin / grau. = Vorbildkupplungen beiliegend

= Fuhrerstande mit Lokfiihrer-Figuren

= MaR3stab 1:45

= Abmessungen: 432 x 64 x 95 mm

= Befahrbarer Gleisbogen ab Mindestradius 787 mm mit
Norm-Radsatzen nach NEM 310

= Optimal fur den Fahrbetrieb sind Digital-Systeme mit einem
Ausgangsstrom von Uber 5 A
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Historische Wagen: Passend zum Schweizer Krokodil

12090914 0

Gedeckter Giiterwagen K? der Schweizerischen
Bundesbahnen.

Ausfihrung fiir Stickgut und Wagenladungen, Epo-
che Il und Ill, graue Farbgebung.

Das Vorbild

Ende des 19. Jahrhunderts war das Schweizer Ei-
senbahnnetz in verschiedene kantonale und regio-
nale Gesellschaften gegliedert, deren gré3te 1902
zu den Schweizerischen Bundesbahnen verstaat-
licht wurden. Das rollende Material hatten die Bah-
nen schon zuvor durch so genannte Reformwagen
vereinheitlicht. Aus diesem Pool bernahmen die
SBB auch den gedeckten Giterwagen K2, der noch
bis 1916 weitergebaut wurde.

Diese wendigen Wagen mit grof3en Schiebetiiren
haben sich im Ladungsverkehr, fur Stickgiter und

120909150

Gedeckter Giiterwagen K? der Schweizerischen
Bundesbahnen.

Ausflihrung fur Stuickgut, Epoche lIl, Farbgebung:
braun mit silbernen Turen.

als Eilguterwagen jahrzehntelang bewahrt und
wurden mehrfach an die aktuelle Bahntechnik an-
gepasst. Von den insgesamt 6000 Wagen der SBB
waren zum Ende der Epoche Il immer noch uber
4100 im Einsatz.

Auf der Basis des K2 wurden fiir die Lebensmit-
telindustrie und fir Brauereien Spezialwagen mit
Warmeschutz oder Eiskuhlung aufgebaut. Sie hat-
ten isolierte, weif3 lackierte Wande, meist ein Son-
nendach, kleinere Klapptiren und ein Beluftungssy-
stem. Diese Kilhlwagen oder Bierwagen wurden als

Privatwagen P in den Park der SBB eingestellt. Von
den bis 1930 gefertigten 171 Wagen mit plakativen
Beschriftungen der Eigner sind noch heute einige
Exemplare als historische Fahrzeuge erhalten.

Im MaRstab 1:45 prasentieren sich diese klas-
sischen Oldtimer als liebevoll detaillierte Nostalgie-
modelle. Jeder Wagen wird in mehreren Betriebs-
nummern hergestellt. Damit lassen sich die langen
Guterziige aus kurzen Wagen, die Uber Jahrzehnte
typisch fur die Schweizer Strecken waren, realis-
tisch zusammenstellen.

Das Modell

= Achslager aus Metall-Druckguss

= Rader und Achsen aus Metall

= Wagenaufbau aus schlagfestem Kunststoff (ABS)

= Gelander und Griffstangen aus Metall

= Authentische Farbgestaltung und Beschriftung

= Jedes Modell mit 6 verschiedenen Betriebs-
nummern erhaltlich

= Gefederte Puffer

= Norm-Kupplungsaufnahme nach NEM 362

= Norm-Kupplungen nach NEM 365
(kompatibel mit Lenz® Kupplung)

= Maf3stab 1:45

= Abmessungen: 185 x 64 x 82 mm

= Norm-Radsétze nach NEM 310

= Befahrbarer Gleisbogen ab Mindestradius 787 mm

Wussten Sie schon...?

Viele Kiihlwagen der SBB waren mit Westing-
house-Bremsen ausgeristet und konnten daher in
Personenziige eingestellt werden. Damit war die
bevorzugte Beforderung der verderblichen Fracht
gegenuber regularen Giterziigen sichergestellt.
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Kurze Wagen fur lange Zuge: die Vielfalt der K2 Guterwagen

120 90904 0

Privater Bierwagen P¢, eingestellt bei den
Schweizerischen Bundesbahnen

Ausfuhrung Biére Beauregard, Fribourg. Epoche Il
und Il1.

NEU

120 90941 0
Privater Kithlwagen P¢
Ausfuhrung Maggi, Cham. Epoche I

120 90905 0

Privater Bierwagen P¢, eingestellt bei den
Schweizerischen Bundesbahnen

Ausflihrung Brassérie du Cardinal, Fribourg. Epo-
che I, I, [l und Museum.

NEU

120 90943 0

Privater Bierwagen P¢

Ausfuhrung Bierbrauerei Falken, Schaffhausen.
Epoche II.

120 90906 0
Privater Bierwagen P9, eingestellt bei den
Schweizerischen Bundesbahnen

Ausfiihrung Brauerei zum Loewengarten, Luzern.

Epoche Il und Il

NEU

122 90940 0
Privater Kithlwagen P¢
Ausfihrung Brauerei Warteck, Basel. Epoche II.

120 90907 0

Privater Bierwagen P, eingestellt bei den
Schweizerischen Bundesbahnen

Ausfuhrung Feldschloess-chen Rheinfelden. Epo-
che |, I, Il und Museum.

NEU

12290942 0

Privater Bierwagen P¢

Ausfuhrung Bierbrauerei Schutzengarten,
St. Gallen. Epoche II.

Guterwagen .—
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Das Vorbild

Einige Jahre nach den Schweizerischen Bundes-
bahnen wurden in Stiddeutschland und in Osterreich
die Hauptbahnstrecken im Mittel- und Hochgebirge
elektrifiziert. Das wachsende Verkehrsaufkommen
Uber die wichtigen Rampen verlangte nach den
Vorteilen der elektrischen Traktion; hohe Leistung
der Lokomotiven, kein Transport schwerer Vorréte
und verfiigbare Energie durch Wasserkraftwerke.
Dazu wurden geeignete Lokomotiven entwickelt,
die schwer genug flr grof3e Zuglasten und zugleich
gelenkig genug fir kurvige Bergstrecken waren. Die
deutschen Baureihen E 93 und E 94 &hneln daher -
verstandlicherweise - den Schweizer »Krokodilen,
sind aber modernere Konstruktionen.

Statt einem Stangenantrieb mit Blindwellen wurden
jetzt Tatzlagermotoren auf jeder Achse eingesetzt,
die in den Vorbau-Drehgestellen angeordnet sind.
Der Mittelbau sitzt auf einem Briickenrahmen, der

ELECTRIC TRAINS

UV Inosierreicn

den Transformator, ein komplexes Schaltwerk, die
Stromabnehmer, Widerstandsbremsen und die bei-
den Fuhrerstande enthalt. Durch diesen Aufbau wird
das Reibungsgewicht nahezu gleichmaRig auf alle
Réader verteilt, antriebslose Laufachsen sind nicht
erforderlich.

Die »deutschen Krokodile« waren zunéchst (als E 93)
fr Guterzuge Uber die Geislinger Steige zwischen
Stuttgart und Minchen bestimmt. Mit fortschreiten-
der Elektrifizierung erschien die weiterentwickelte
Maschine (als E 94) ab 1940 in groReren Stiickzahlen
auf allen wichtigen Bergstrecken in Deutschland und
in Osterreich. 146 Exemplare der BR E 94 haben
sich vor langen Giiterziigen oder auch als Schublok
bestens bewahrt. Mit ihren urspriinglich 3.300 kW
Leistung und 120 t Masse wurde eine Anfahrzugkraft
von 363 kN mobilisiert - ein Wert, den selbst moder-
ne 4-achsige Drehstromloks heute nicht erreichen.

Die meisten E 94 haben den Krieg tberlebt und ge-
langten zur DB, zur DR und zur OBB. Da zu Beginn
des Wiederaufbaus noch keine leistungsféhigere
Konstruktion vorlag, wurden 1954 nochmals 72 Ma-
schinen aus Teilen gebaut oder neu gefertigt. Die
letzte Serie hatte eine neu konzipierte Elektrik und
eine gesteigerte Motorleistung von 4.680 kW. Im Be-
trieb wurden die Loks an die jeweils aktuellen Erfor-
dernisse angepasst. Die unverwiistliche E 94 wurde
standig gebraucht - selbst als die Neubauloks der
BR E 50 bereitstanden. Erst 1988 stellte die DB die
Baureihe 194 ab. Einige entgingen dem Schrott und
gelangten in private Hand. Sie sind bis heute museal
erhalten oder sogar kommerziell betriebsfahig.

In Osterreich waren die 44 Maschinen der Reihe
1020 fast noch wichtiger. Sie wurden zu Beginn der
Epoche IV umfassend renoviert. Nicht nur die Farbe
»Jaffa« zeigt die Integration in die Moderne, sondern

Foto: Bayarisches Elssnbannmusaurr - Flolger Graf

auch neue Fuhrerstande, Vorbauten und Dachauf-
satze. Und tatsachlich leisteten die Maschinen bei
der OBB ihren Dienst sogar bis 1995. Auch von der
Reihe 1020 sind einige Museums- und Privatbahn-
Lokomotiven erhalten.

Die MTH Modelle sind eine Hommage an die unver-
gleichliche Konstruktion, die uber 70 Jahre Eisen-
bahngeschichte gepragt hat. Und die Qualitaten sind
vergleichbar: schwere Metallausfihrung, hohe Lei-
stung, zuverléssige Mechanik und Elektrik. Alle vier
Modelle sind authentisch gestaltet nach Lokomoti-
ven, die bis heute erhalten und in unterschiedlichen
Epochen rekonstruiert sind.
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Foto: Bayerisches Eisenbahnmuseum - Holger Graf

Foto: Jozachim Hurned

Foty: Digtar irchrmayr

120 05674 2 Elektrische Lokomotive BR 194
der Deutschen Bundesbahn. NEU
Farbgebung ozeanblau / beige.

Historische Lokomotive nach Epoche IV.

Wussten Sie schon...?

Die 194 178 ist eine Wiederauferstehung. Als ein-
zige blau lackierte DB-Lok wurde sie zwar 1988
verschrottet. Doch nach der Aufarbeitung der 194
580 fiir das Unternehmen Rail4U von Frau B.
Pirch erhielt die Lok die gesamte Gestaltung der
194 178 und féhrt heute im gepflegten ozeanblau-
en Kleid vor Guterziigen.

120 05673 2 Elektrische Lokomotive BR E 94
der Deutschen Bundesbahn. NEU
Farbgebung griin / schwarz.

Historische Lokomotive nach Epoche lII.
(Abbildung linke Seite)

NEU

120 05671 2 Elektrische Lokomotive Reihe 1020
der Osterreichischen Bundsbahnen.
Farbgebung griin / schwarz.

Historische Lokomotive nach Epoche IV.

NEU

120 05672 2 Elektrische Lokomotive Reihe 1020
der Osterreichischen Bundsbahnen.
Farbgebung orange / schwarz.

Historische Lokomotive nach Epoche V.

Das Modell

= 2-teiliges gelenkiges Fahrgestell aus Metall-Druckguss

= Rader, Achsen und Getriebe aus Metall

= Drehgestellrahmen und Gleisraumer aus Metall-Druckguss

= Fein detaillierter Aufbau und 2 bewegliche Vorbauten aus Me-
tall-Druckguss

= Detaillierte Dachaufbauten

= Gelander und Griffstangen aus Metall

= Nachbildung der Lokpfeife aus Metall

= Authentische Farbgebung und Beschriftung

= 2 Prazisionsmotoren mit Schwungmasse

= Konventioneller Betrieb mit Gleichstrom oder Wechselstrom

= Digital-Betrieb mit eingebautem Decoder fiir DCC-Systeme

= Einstellung der Geschwindigkeit mit fein abgestimmten Fahr-
stufen

= L astabhangige Regelung der Geschwindigkeit

= Viele vorbildgerechte Soundfunktionen in hoher Tonqualitat
(Proto-Sound 3.0 ©)

= Beide Dachstromabnehmer mit automatischem Hub- und Sen-
kantrieb

= Scheinwerfer mit gleich bleibender Helligkeit

= Dreilicht-Spitzensignal an beiden Enden

= Rote Schlusslichter mit der Fahrtrichtung wechselnd

= Fiihrerstande mit Innenbeleuchtung

= Gefederte Puffer

= Norm-Kupplungen nach NEM 365 mit ferngesteuerter Ent-
kupplung (kompatibel mit Lenz® Kupplung)

= Figuren von 2 Lokflhrern beiliegend

= Maf3stab 1:45

= Abmessungen: 413 x 70 x 100 mm

= Norm-Radsétze nach NEM 310

= Befahrbarer Gleisbogen ab Mindestradius 914 mm

= Optimal fiir den Fahrbetrieb sind Digital-Systeme mit einem
Ausgangsstrom von Uber 5 A

Fiir andere Systeme:

Einfache Umrlistung auf Dreileiter-System méglich (Proto-Scale
3-2). Halterungen fiir amerikanische Kadee-Kupplungen liegen
bei. Betrieb im MTH DCS System mit weiteren Zusatzfunktionen.
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Das Vorbild

Seit Einfuhrung des »Orient Express« im Jahr 1883
traumten die Européer von einem Uber die Staats-
grenzen hinaus reichenden Schienennetz. Uber ein
Jahrhundert lang wurden jedoch Personen- oder
Glterziige weiterhin von einer Staatsbahn an die
andere (bergeben. Ublicherweise wurde an der
Grenze angehalten, um die Lokomotiven zu wech-
seln. Auch als der grofite Teil des Kontinents mit
Oberleitungen fir elektrische Triebfahrzeuge aus-
gestattet war, unterschieden sich doch vielfach die
Stromsysteme und die Fahrspannungen von einem
Land zum anderen. Heutzutage hat sich das alles
geandert. Mit Namen wie »EuroCity« oder Werbe-
spriichen wie »Connecting Europe« versehen, glei-
ten E-Loks nahtlos Uber die Grenzen hinweg und
bieten landerlbergreifend schnelle Gitertransporte
und komfortablen Reiseverkehr.

Die Firma Bombardier hat sich zum fiihrenden
Eisenbahn-Lieferanten der multinationalen Trans-

| RAAARATTITIC

portunternehmen entwickelt. Ihre Lokomotiven und
Wagen werden in vier Kontinenten produziert. 2001
Ubernahm Bombardier die deutsche Firma Adtranz
und nutzte deren E-Lok-Technologie als Grundstein
fur die Entwicklung der TRAXX-Familie.

Die Elektrolokomotiven sind modular nach dem
Baukastensystem konzipiert und kénnen in der
Version AC1 zunachst mit mehreren Wechselspan-
nungen betrieben werden. Getriebe und Regelung
sind fur den Einsatz »Fracht« als F140 und »Per-
sonenverkehr« als P160 optimiert. Die Zahl gibt die
Hochstgeschwindigkeit in km/h an.

Die TRAXX E-Loks bieten eine nahezu perfekte
Kombination aus Geschwindigkeit, Sicherheit und
Einsatzmoglichkeit. lhre Stromlinienform tragt so-
wohl der Aerodynamik als auch einer wirtschaftli-
chen Bauweise Rechnung, da sie fast ausschlie3lich
aus ebenen Oberflachen besteht. Die Steuerung er-

folgt durchgehend uber Computer und verfugt iber
zahlreiche Sicherheitssysteme. Da bei den TRAXX
Lokomotiven auf jedes Rad bis zu 800 PS wirken,
ist eine Traktionskontrolle unverzichtbar. Weitere
Systeme sorgen automatisch fiir die Beachtung von
Geschwindigkeitsbeschrankungen und Streckensi-
gnalen.

Seit 2005 werden die TRAXX Lokomotiven in einer
weiterentwickelten Form ausgeliefert, die neben
Fihrerstanden mit Crash-Zone auch neue tech-
nische Ausbaumdglichkeiten bietet. Neben der Ver-
sion AC2 fur 15 KV und 25 kV Wechselstrom sind
nun auch Mehrsystemausfihrungen MS fur 1.5 kV
und 3 kV Gleichstrom sowie dieselelektrische Typen
DE verfiigbar. Uber 1000 elektrische und Diesello-
komotiven auf der TRAXX Plattform werden bereits
fur Serviceleistungen quer durch Europa eingesetzt,
weitere 500 sind bestellt.

Die MTH Modelle der TRAXX Lokomotiven AC1
und AC2 entsprechen in allen Einzelheiten den kon-
kreten Vorbild-Lokomotiven.Wie im Original bieten
die technischen Komponenten auch in Spur 0 hohe
Leistung und Funktionalitat in verschiedenen Be-
triebsarten: AC, DC oder DCC. Prazise Antriebe,
automatische Dachstromabnehmer, realistische
Gerausche und Beleuchtung — alles gesteuert von
Proto-Sound 3.0°.
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120 05654 2 Elektrolokomotive Re 485 der BLS Cargo (Schweiz)
Ausfiihrung TRAXX F140 AC1

120 05633 2 Elektrolokomotive BR 146.5 der Veolia Verkehr GmbH

(Deutschland); Ausfiihrung TRAXX P160 AC2

120 05634 2 Elektrolokomotive BR 185.0
der Railion Deutschland AG (DB AG)
Ausfihrung TRAXX F140 AC1

120 05632 2 Elektrolokomotive Serie Re 482
der SBB Cargo AG (Schweiz)
Ausfuhrung TRAXX F140 AC2

NEU

120 05655 2 Elektrolokomotive BR 185.5 der MRCE Dispolok GmbH

(Deutschland); Ausfihrung TRAXX F140 AC1

120 05648 2 Elektrolokomotive Serie Re 482 der Crossrail AG
(Schweiz); Ausfiihrung TRAXX F140 AC2

Das Modell

= Fahrgestell aus Metall-Druckguss

= Réder, Achsen und Getriebe aus Metall

= Drehgestellrahmen und Gleisraumer aus Metall-Druckguss

= Fein detaillierter Aufbau aus schlagfestem Kunststoff (ABS)

= Eingesetzte Luftergitter aus Metall

= Gelander und Griffstangen aus Metall

= Detaillierte Dachaufbauten

= Nachbildung des Signalhorns aus Metall

= Authentische Farbgebung und Beschriftung

= 2 Prézisionsmotoren mit Schwungmasse

= Konventioneller Betrieb mit Gleichstrom oder Wechselstrom

= Digital-Betrieb mit eingebautem Decoder fur DCC-Systeme

= Einstellung der Geschwindigkeit mit fein abgestimmten
Fahrstufen

= Lastabhangige Regelung der Geschwindigkeit

= Viele vorbildgerechte Soundfunktionen in hoher Tonqualitéat bei
Digital-Betrieb (Proto-Sound® 3.0)

= 2 Dachstromabnehmer mit automatischem Hub- und
Senkantrieb

= Scheinwerfer mit gleich bleibender Helligkeit

= Dreilicht-Spitzensignal mit der Fahrtrichtung

= Schlusslichter mit der Fahrtrichtung

= Fuhrerstand mit Innenbeleuchtung

= Gefederte Puffer

= Norm-Kupplungsaufnahme nach NEM 362

= Norm-Kupplungen nach NEM 365 (kompatibel mit Lenz®-
Kupplung)

= Vorbildkupplungen und Bremsschlauche beiliegend

= Figuren von Lokfuihrer und Maschinist beiliegend

= Maf3stab 1:45

= Abmessungen: 420 x 64 x 110 mm

= Norm-Radsétze nach NEM 310

= Befahrbarer Gleisbogen ab Mindestradius 787 mm

Wussten Sie schon...?

Das markante Kurzwort TRAXX steht fur »Transnational Railway
Applications with eXtreme fleXibility«. Ein hoher Anspruch, den
der Erfolg offenbar bestéatigt.
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Das Vorbild

Im Jahr 2000 wurde die neue Elektrolokomotive ES
64 U2 auf dem européaischen Markt als »Taurus«
eingefuhrt. Sie war als Universaltraktion entwickelt
worden mit einer Hochstgeschwindigkeit von 230
km/h und einer Anfahrzugkraft von 300 kN. Diese
vielseitige Lokomotive wurde inzwischen einer der
wichtigsten Vertreter der Siemens Transportation
Systems (heute Siemens Mobility Division) und
der als Tochtergesellschaft gegriindeten Siemens
Dispolok GmbH.

Die Liberalisierung des Europaischen Transport-
marktes hat grenzenlose Moglichkeiten geschaf-
fen, private Eisenbahngesellschaften zu griinden.
Dies fuhrte zu verstarktem Wettbewerb und zu sin-
kenden Transportpreisen. Da die Nachfrage nach
billigeren, gebrauchten Lokomotiven kaum gedeckt

A2 s

werden konnte, florierte das Geschaft mit Mietloks.
Im Zuge dieser Entwicklung preschte Siemens
Dispolok mit einer interessanten Alternative vor,
die den Verkehrsunternehmen erlaubte, jetzt die
modernsten Lokomotiven zu flexiblen Konditionen
einzusetzen.

Siemens Dispolok wurde 2006 an Mitsui Rail
Capital Europe verkauft, eine Tochtergesellschaft
des japanischen Mitsui-Konzerns. Neben anderen
Maschinen der MRCE Dispolok sind die ES 64 bei
verschiedenen Kunden in Mittel- und Osteuropa im
Einsatz. Mit zwei Standard-Stromabnehmern fir
15 kV und 25 kV Wechselstrom sind die Zweisy-
stem-Loks in Deutschland, Osterreich und Ungarn
zugelassen, teilweise auch in Tschechien und der
Slowakei. Fur die Schweiz und die meisten Netze

der Balkanlander gibt es eine Ausfiihrung mit drit-
tem Stromabnehmer.

Seit 2006 liefert Siemens die Weiterentwicklung ES
64 U4 aus, fiir die neben einem erhohten Sicher-
heitsstandard Ausstattungspakete fiir praktisch
alle europaischen Bahnsysteme zur Verfligung
stehen. Sie kénnen mit 2 oder 4 Stromabnehmern,
fur Gleichstrom oder Wechselstrom und mit den
erforderlichen Signal- und Kommunikationseinrich-
tungen ausgeristet werden. Durch ein vollig neues
modulares Konzept der Endmontage konnte die
Lieferzeit der Siemens-Lokomotiven wesentlich
verkilrzt werden. Insgesamt laufen rund 500 dieser
Lokomotiven aus beiden Generationen in Europa.
»Taurus« diirfen jedoch nur die Maschinen der OBB
heiBen - der Name ist als Schutzmarke eingetragen.

Die Modelle von MTH sind exakt nach den Vor-
bildern gestaltet und beriicksichtigen alle Bau-
artunterschiede im Fahrgestell, im Aufbau und
in der Dachausristung. Auch die Sounds im
Proto-Sound® 3.0 Paket sind typspezifisch zu-
sammengestellt. Gemeinsam sind die aus-
gezeichneten Fahreigenschaften und die vie-
len Zusatzfunktionen, die zum Teil auch bei
konventionellem Betrieb aktiviert werden kénnen.

Wussten Sie schon...?

Das typische Anfahrgerausch der friihen » Taurus«
Lokomotiven, die dorische Tonleiter, ist bei der
neuen Serie ES 64 U4 nicht mehr zu héren. Die
Téne kamen von den GTO Stromrichtern die durch
modernere IGBT Systeme ersetzt wurden.
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NEU

120 05649 2 Elektrolokomotive Serie ES 64 U2 der Siemens Dispo-
lok GmbH; Ausfiihrung fir den internationalen Leasing-Einsatz

120 05651 2 Elektrolokomotive BR 182 der Railion Deutschland AG /
DB AG; Ausfuihrung ES 64 U2 fur den Giterverkehr

NEU

120 05658 2 Elektrolokomotive Reihe 1216.9 der Logistik Service
GmbH (Linz / Osterreich); Ausfiihrung ES 64 U4-B9 fiir den grenziiber-
schreitenden Verkehr der Cargo Service GmbH.

120 05659 2 Elektrolokomotive
Baureihe 183 der Vogtlandbahn von
Arriva Deutschland GmbH (heute
Netinera Deutschland GmbH).
Ausfuhrung ES 64 U4-G fur den Lander-
bahn-Express ALEX zwischen Miinchen,
Hof und Prag (ALEX Nord) bzw. zwischen
Minchen, Regensburg und Lindau (ALEX
Sud).

120 05650 2 Elektrolokomotive Serie ES 64 U2 der HUPAC AG
(Schweiz); Ausfiihrung fiir den kombinierten Verkehr und den interna-
tionalen Einsatz

120 05652 2 Elektrolokomotive Rh 1116 der Osterreichischen Bun-
desbahnen; Ausfiihrung ES 64 U2 »Taurus« als Mehrzwecklok

NEU

120 05660 2 Elektrolokomotive 183 701 der Siemens Transportation
Systems (Miinchen); Ausfiihrung ES 64 U4-B als Mietlokomotive fir
den grenziberschreitenden Verkehr. Einsatz im »Train of Ideas«, der
zwischen Hamburg »European Green Capital 2011« und 17 weiteren
Metropolen Uber nachhaltige Zukunftskonzepte informierte.

Elektroloks Bl —

Das Modell

= Fahrgestell aus Metall-Druckguss

= Réder, Achsen und Getriebe aus Metall

= Drehgestellrahmen und Gleisraumer aus Metall-Druckguss

= Fein detaillierter Aufbau aus schlagfestem Kunststoff (ABS)

= Eingesetzte Luftergitter aus Metall

= Gelander und Griffstangen aus Metall

= Detaillierte Dachaufbauten

= Nachbildung des Signalhorns aus Metall

= Authentische Farbgebung und Beschriftung

= 2 Prézisionsmotoren mit Schwungmasse

= Konventioneller Betrieb mit Gleichstrom oder Wechselstrom

= Digital-Betrieb mit eingebautem Decoder fur DCC-Systeme

= Einstellung der Geschwindigkeit mit fein abgestimmten
Fahrstufen

= Lastabhangige Regelung der Geschwindigkeit

= Viele vorbildgerechte Soundfunktionen in hoher Tonqualitéat bei
Digital-Betrieb (Proto-Sound® 3.0)

= 2 Dachstromabnehmer mit automatischem Hub- und
Senkantrieb

= Scheinwerfer mit gleich bleibender Helligkeit

= Dreilicht-Spitzensignal mit der Fahrtrichtung

= Schlusslichter mit der Fahrtrichtung

= Fuhrerstand mit Innenbeleuchtung

= Gefederte Puffer

= Norm-Kupplungsaufnahme nach NEM 362

= Fernsteuerbare Norm-Kupplungen nach NEM 365 (kompatibel
mit Lenz® Kupplung)

= Vorbildkupplungen und Bremsschlauche beiliegend

= Figuren von Lokfuihrer und Maschinist beiliegend

= Maf3stab 1:45

= Abmessungen: 428 x 64 x 110 mm

= Norm-Radsétze nach NEM 310

= Befahrbarer Gleisbogen ab Mindestradius 787 mm
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Offener Standard: Moderne Europa-Guterwagen

120 90928 0

Hochbordwagen Eanos 052 der Deutschen Bahn AG
Ausfuhrung der DB Cargo. Epoche V

122 90938 0 NEU

Hochbordwagen Eanos 052 der Deutschen Bahn AG

Ausfihrung der DB. Epoche V

Das Vorbild

Schon seit 1922 haben sich die européaischen Ei-
senbahnen im Internationalen Eisenbahnverband
(UIC) auf vergleichbare Glterwagen-Bauarten geei-
nigt. Nur durch gleiche Technik waren internationale
Austauschverfahren fiir durchgehende Transporte
maoglich. Eine praktische Standardisierung setzte
sich erst nach 1945 durch und wurde ab 1964 im
Bauartensystem der UIC festgeschrieben.

Die zweiachsigen offenen E-Wagen aus den 50er
Jahren wurden ab 1978 durch Vierachser abgeldst,
die mehr Ladung fassen und auf Drehgestellen
schneller laufen. Nach dem 14 m langen Eaos wur-
de ab 1985 der 15,7 m lange, verstarkte Typ Eanos
bei fast allen europaischen Bahnen beschafft. Meh-

122 90939 0 NEU
Hochbordwagen Eanos der OBB
Standard-Ausfuhrung. Epoche V

rere tausend dieser Wagen sind heute im Einsatz
und freiziigig austauschbar.

Die neuen Modelle in Spur 0 laufen auf schweren
Metall-Drehgestellen mit einem stabilen und detail-
lierten Aufbau. Sie lassen sich mit maRstablichen
Ladegutern aller Art bestiicken und auch zu vorbild-
gerechten Blockzliigen zusammenstellen, da ver-
schiedene Betriebsnummern verfiigbar sind.

Wussten Sie schon...?

Der Buchstabe »s« in der UIC-Wagenbezeichnung
Eanos bedeutet, der Wagen ist fiir eine Geschwin-
digkeit von 120 km/h zugelassen. Der Buchstabe
»n« gibt eine Ladekapazitét von lber 60 t an.

12090929 0
Hochbordwagen Eanos der Niederlandischen Eisenbahnen
Epoche V. Blaue Farbgebung

12090931 0
Hochbordwagen Eanos der Schweizerischen Bundesbahnen
Epoche V. Braune Farbgebung

Das Modell

= MaRstab 1:45

= Abmessungen: 350 x 66 x 73 mm

= Norm-Radséatze nach NEM 310

= Befahrbarer Gleisbogen ab
Mindestradius 533 mm

= Drehgestelle aus Metall-Druckguss

= Rader und Achsen aus Metall

= Wagenaufbau aus schlagfestem
Kunststoff (ABS)

= Griffstangen aus Metall

= Authentische Farbgestaltung und
Beschriftung

= Jedes Modell mit 6 verschiedenen
Betriebsnummern erhaltlich

= Gefederte Puffer

= Norm-Kupplungsaufnahme nach NEM 362

= Norm-Kupplungen nach NEM 365
(kompatibel mit Lenz® Kupplung)
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Ein Kessel Buntes: Aktuelle Minerald6lwagen

12090923 0
Kesselwagen Zans
Ausfiihrung OMV / Wascosa. Epoche V und VI

120 90920 0
Kesselwagen
Ausfiihrung BP. Epoche V und VI

12090921 0
Kesselwagen Zans
Ausfiihrung GATX Rail Europe. Epoche V und VI

120 90935 0
Kesselwagen Zans
Ausfuhrung Shell. Epoche V und VI

12090934 0
Kesselwagen Zans
Ausfuhrung Jet. Epoche V und VI

122 90933 0
Kesselwagen Zans
Ausfihrung VTG. Epoche V und VI

NEU

Das Vorbild

Kesselwagen sind traditionell fast ausschlieRlich
Privatglterwagen der verladenden Industrie oder
spezieller Logistik- oder Leasing-Unternehmen.
Dies ist einerseits begriindet in der besonderen
Bauart der Wagen, andererseits in den speziellen
Eigenschaften der transportierten Giiter. Beides
stellt an den Bau, die Unterhaltung und den Betrieb
der Wagen hohe technische Anforderungen, die nur
mit entsprechendem Aufwand und fachlicher Kom-
petenz erfullt werden kénnen.

Allein in Deutschland gibt es rund 40 000 Kesselwa-
gen, jeder vierte davon ist ein Mineral6lwagen. Fur
Mineraldltransporte werden heute vorwiegend Wa-
gen mit geknicktem Kessel eingesetzt, die vor allem
bei der Entladung und der Reinigung Vorteile bieten.
Mineralol-Kesselwagen werden oft in Ganzziigen

NEU

aus vielen Wagen ahnlichen Typs eingesetzt, um
die in Raffinerien oder bei GroRverbrauchern ver-
arbeiteten Mengen zu bewegen. Auch die neuen,
authentisch detaillierten Modelle sind fir solche Zu-
sammenstellungen mit verschiedenen Betriebsnum-
mern geeignet.

Wussten Sie schon...?

Die General American Transportation Corporation
GATX wurde schon 1898 zur Finanzierung und Ver-
mietung von Kesselwagen gegriindet. Das »X« ist
in den USA das Kennzeichen an allen Privatwagen.
Die GATX Rail ist seit 2002 auch in Europa tétig. Sie
besitzt mit iber 160 000 vermieteten Fahrzeugen
aller Bauarten den gréf3ten Eisenbahn-Wagenpark
der Welt.

NEU

Das Modell

= Drehgestelle aus Metall-Druckguss

= Rader und Achsen aus Metall

= Wagenaufbau aus schlagfestem
Kunststoff (ABS)

= Griffstangen aus Metall

= Authentische Farbgestaltung und
Beschriftung

= Jedes Modell mit 6 verschiedenen
Betriebsnummern erhéltlich

= Gefederte Puffer

= Norm-Kupplungsaufnahme nach NEM 362
= Norm-Kupplungen nach NEM 365 (kompatibel

mit Lenz® Kupplung)

= MaRstab 1:45

= Abmessungen: 367 x 65 x 100 mm

= Norm-Radséatze nach NEM 310

= Befahrbarer Gleisbogen ab
Mindestradius 787 mm
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Weitere Sortimente von Busch:

Modellwelten: Alles fur die Ausgestaltung von Modellbahnanlagen und
Dioramen. Busch fiihrt das komplette Ausgestaltungsprogramm fur die na-
turgetreue Landschaftsgestaltung. Modellbahnfreunde entdecken hier vie-
le interessante Artikel, die eine Eisenbahnanlage erst so richtig zum Leben
erwecken, denn kleinste Details finden bei Busch gro3te Beachtung. Das
Zubehor passt fur alle Spurweiten und Bahnsysteme.

Busch Feldbahn HOf: Komplettes Feldbahn-Sortiment mit Lokomotiven,
Wagen und Gleisen. Durch magnetische Verstarkung des Anpressdrucks

sichere und maf3stébliche Langsamfahrt.

Busch GmbH & Co. KG
Postfach 1260

D-68502 Viernheim
info@busch-model.com
www.busch-model.com

Autmodelle: Busch Automodelle im MaR3stab 1:87
sind perfekte Nachbildungen der entsprechenden
Originalfahrzeuge. Uber 300 Typen aus (ber 100
Jahren Automobil-Geschichte sind lieferbar: Vom
ersten Auto der Welt, dem Benz-Patentwagen von
1886 bis zur aktuellen Mercedes M-Klasse.




